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ALLMANT

Elverkskarra 2 15 kVA &r avsedd for strémforsorjning av el-
driven materiel under faltférhallanden.

Elverkskarran finns i tva varianter: Elverkskarra 2B 15 kVA
MT (M2650-747021) och Elverkskirra 2C 15 kVA MT
(M2650-747031).

Den enda skillnaden mellan dessa tvd varianter ar att
elverkskérra 2C (M2650-747031) har ett extra avstdrnings-
filter for dess enfasuttag.

Karran ar ett enaxligt slapfordon med gummihjul. Den bar
, upp motor, generator, bransletank, instrumenttavla och
ovriga for elverkets mandvrering och handhavande erforder-
liga delar. ‘

Bransletanken anvénds i huvudsak som reservtank, d& den
ordinarie bransleférsérjningen sker med bransledunksslang
frdn DUNK 20 1. Olje- och bréansledunkar forvaras tillsam-
mans med verktygslddan inne i motorrummet.

Till varje elverk hor en sats skarvdon fér anslutning till
utrustningar med anslutningsdon av typ CEE.

Detaljerade anvisningar fér motor- och fordonstjansten
finns i Soldl Motor (Soldatinstruktion fér motortjanst) och
i elverkskarrans medfdljande instruktionsbok VW INDMO-
TOR (F1093-310030).

Betraffande motorreparationer hanvisas till VSTHB ELV-
MOTOR 20 kW (VW INDUSTRIMOTOR REPARATIONS-
HANDBOK Xl), M7787-002720.

Bild 1. Elverkskérra 15 k VA



FORDON

Tjanstevikt
Axelbelastning med kopplat fordon
Belastning pé dragfordonets krok
Langd
Bredd
Hojd inklusive reservhijul
Fri hoéjd till avbaringsjarn
Fri hojd till axelror
Dragdgla (typ)
Dragdglans hojd 6ver mark
Spérvidd
Déack
Antal
Dimension
Ringtryck
Fjadringssystem
Bromssystem
Typ
Antal bromsade hjul

ELVERK
Spanning

Max effekt
Frekvens
Nominell
Vid tomgang
35 % last
70 % last
100 % last

TEKNISKA DATA

1060 kg
960 kg
100 kg
3450 mm
1660 mm
1720 mm
520 mm
300 mm
212 A (Nato), alt 222 A (Vbg)
810 mm
1400 mm

2+1

6,40 x 15"

200 kPa (2 kp/cm
torsionsfjadring

2)

mekanisk
2

trefas 400 V omkopplingsbar till trefas 230 V med uttagsmojlighet for enfasbe-

lastningar pa 230 V i bada fallen
12 kW

50,0 Hz
52,0 Hz
51,6 Hz
50,5 Hz
49,5 Hz
C—g
rP I'—,;——‘

G —

810
—_

520
e

1400

- 1660

3450

Bild 2. Elverkskérrans huvudmatt angivna i mm




Reglernoggrannhet

Radioavstorning

Bransleforbrukning
Belastning
Tomgéng
25 % last
50 % last
75 % last
100 % last
125 % last

MOTOR (M2226-200110)

Allméant
Typ
Effekt
Vridmoment

Max

Vid 50 r/s
Cylinderantal
Cylinderdiameter
Cylindervolym
Slaglangd
Kompressionsforhéllande
Kompressionstryck
Maximalt tilldten tryckskillnad mellan
olika cylindrar
Varvtal
Varvtalsnoggrannhet
Rotationsriktning sedd bakifran
Ventilsystem
Ventilspel
Vikt

Cylinderhuvud

Antal

Material

Atdragningsmoment
Foérsta dragning
Andra dragning

Tekniska data /A

spanning och frekvens #2656 % i fortfarighetstillstdind vid belastningsindring -
0—1/1-0 last. Maximal momentan spanningséndring och varvtalsindring vid in-
koppling av 15 kW (ca 20 hk) belastning = 15 och 9 %. Tidkonstanten for inreg-
lering mot markspéanning &r harvid mindre dn 0,25 s

avstord for stralad och ledningsbunden stérning inom omradet 0,15—1000 MHz

Effekt (kW) Bréansledtgang (I/h)
0 4
3 5
6 6
9 7
12 8
15 9

Volkswagen 122/2 (fyrtakt)
20,0 kW (27,5 hk) DIN vid 50 r/s (3000 r/min)

71,6 Nm (7,3 kpm) vid 37,5 r/s (2250 r/min)
64,4 Nm (6,6 kpm)

4, parvis motliggande

77 mm

1192 cm3

64 mm

74

600—900 kPa (6,0—9,0 kp/cm?)

200 kPa (2 kp/cm?)
50 r/s (3000 r/min)
+25%

medurs
toppventiler

se Justering av ventilspel pa sidan 71
100 kg

2
aluminiumlegering

10 Nm (1 kpm)
35,3—-37,2 Nm (3,6—3,8 kpm)

Dragningsféljd vid férsta dragning Dragningsféljd vid andra dragning

Bild 3. Dragning av cylinderhuvud



Smorjsystem
Motorolja
Viskositet
Oljerymd
Motor
Luftrenare

Oljetryck vid 70 ° C oljetemperatur

Vid 9,16 r/s (550 r/min)

Vid 41,6 r/s (2500 r/min)
Smorjoljepump

Typ

Axialspel

Kuggspel
Reducerventil

Fjaderlangd obelastad
Oljetryckvakten sluter vid
Temperaturvakten sluter vid
Oljeférbrukning vid full last

Branslesystem
Bransle
Militar benamning
Civil benamning
Branslerymd i reservtank
Branslepump
Typ
Pumptryck vid 50 r/s (motor)
Kapacitet vid 20 r/s (motor)
Forgasare
Typ
Fabrikat
Huvudmunstycke
Halsring
Emulsionsmunstycke
Tomgéangsmunstycke
Tomgangsluftmunstycke
Blandningsror
Spridare
Flottorventil
Flottorvikt
Plast
Metall

Varvtalsregulator

Fabrikat och typ
Installning
Vid maérklast
Vid O-last
Drivning

Kylsystem
Kylmedium
Kylluftvolym vid 50 r/s

Tekniska data

DG
se smorjschema

2,5
0,251

min 70 kPa (0,7 kp/cm?)
ca 300 kPa (3,0 kp/cm?)

kugghjul
0,07-0,18 mm
0,03—0,08 mm

52—53 mm

15—45 kPa (0,15—0,45 kp/cm?)
120+3° C

35—45 cm®/h

motorbensin 20
etylbensin min 86 oktan
401

Solex membranpump (mekanisk)
900 mm branslepelare
5 ml/s

fallférgasare
Solex 26 VFIS
105

20,0 mm

170

G 45

G 45

10

53

15

5749
125¢g

F6900-000049
VW centrifugalregulator

49,6 r/s (2975 r/min)
52,0 r/s (3120 r/min)
kuggrem

luft
ca 425 dmd/s



Tandningssystem
Tandningsprincip
Tandmagnet
Typ
Varvtalsvakten kortsluter vid
Kontaktavstand
Grundinstélining
Tandningsfoljd
Tandstift
Fabrikat och typ
Génga
Elektroavstand
Varmetal

Tekniska data

magnettandning
F5920-000005

Scintilla OBF 4L 502 Z 144 400—0° 1750—12,5° 1800

60 r/s (motorvarv) (3600 r/min)
0,3—-0,4 mm

75°f6d

1—4-3-2

BOSCH WC 175 ERT 1 (skdrmat)
14,0 mm

0,5 mm

175

Tandmagnetens varv/min

250 500 750 1000 1250 1500 1750 2000
30° .
15
20o F 1 00
10° 5°
ya
0° 7 0°
500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000

Vevaxelns varv/min

ELSYSTEM 12V

Batteri
Systemspanning
Kapacitet
Batterikombinationer

Startmotor
Typ

Effekt

Rotorns axialspel

Provningsvarden vid |&st startmotor
Stromstyrka
Spanning

Provningsvarden vid belastning
Varvtal
Stromstyrka
Spanning

Bild 4. Diagram éver tandférstéllning

12V

85 eller 114 Ah

tva 6 V 85 Ah eller 114 Ah, altett 12V 114 Ah
Anm

Elverk uppstallda i krigsforrad skall ha batterisats.
Batterierna forvaras torrladdade utan elektrolyt.
Fore anvandning fylls elektrolyt pd med densiteten
1,28 vid +20° C

F2350-001142

Bosch AL/EEF 0,8/12 R12
(0 001 208 007)

0,588 kW

0,05—-0,3 mm

27525 A
6V

21,6%2,5 r/s (1300+150 r/min)
185%15 A
9V
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Provningsvarden vid tomgéng
Varvtal
Stromstyrka
Spéanning

Elborstar
Typ
Antal
Anliggningskraft
Minimilangd

Manovermagnet
Minimispanning
Mattet ""a”’

Laddningsgenerator
Typ
Markeffekt
Elborstar
Typ
Antal
Anliggningskraft
Minimilangd
Belastning och varvtal
Vid kall generator
Vid varm generator
Resistans i faltlindning

Laddningsregulator
Typ
Reglerspanning obelastad
Maximal laddningsstrom
Vid kall generator
Vid varm generator
Bakstromsrela, installning
Brytning
Tillslag

Tekniska data

118+10 r/s (7100£600 r/min)
4010 A
115V

Bosch 1 007 014 117
4 .
11,72—13,25 N (1150—1300 g/cm?)
9 mm

75V
19+0,1 mm

(F2350-001143)
Bosch LJ/GEGM 200/12/2700 L24
200 W

Bosch WSK 15 sort 5 (1 107 014 125)
2

4,41-5,88 N (450—600 p)

9 mm

200 W vid 43,3 r/s (2600 r/min)
200 W vid 45,8 r/s (2750 r/min)
3,5 0hm 10 %

(F2350-001144)
Bosch RS/UAM 200/12/B1
13,56—-145V

24,0-270A
22,5-270 A

25-80A
125-13,2V

TOLERANSER OCH FORSLITNINGSGRANSER

Begreppet forslitningsgrans innebar att sadana delar som
narmar sig — eller héller det angivna vardet — inte skall
monteras in igen vid motorrenovering. Forslitningsgransen
for kolvar och cylindrar skall bedomas med hansyn till
motorns oljeforbrukning. | féljande tabell ar uppgifter som

saknar mattenhet millimetermatt.

Matobjekt Matt for ny del Férslitningsgrans
Vevhus
1 Ramlagerlagen:
a) lager 1-3 0] 65,00—65,02 65,03
b) lager 4 (0] 50,00-50,03 50,04
2 Sate for tatning, svanghjulssida (0) 90,00—90,05 —
3 Lagerlage for kamaxellager ' (0} 27,50-27,52 -
4 Sate for oljepumphus (1) 70,00—-70,03 -
5 Ventillyftarlage (0) 19,00—19,02 19,05




Tekniska data
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Métobjekt Matt for ny del Férslitningsgrans
Vevaxel
1 Vevaxelkast matt pa 2:a och 4:e
lagret. Lager 1 och 3 péa prismor 0,03
2 Balansering obalans max 1,2 Nmm (12 gcm)
3  Ramlager ovalitet 0,03
4 \evtappar ovalitet 0,03
5  Vevstakslagerlage (1) 55,02—55,06
6  Vevtappar (0) 54,98—55,00
7  Vevstakslager/vevaxel radialspel 0,02-0,08 0,13
axialspel 0,10-0,40 0,70
8 Ramlagerlagen
lager 1 och 3 (0} 55,03—-55,07 -
lager 2 (0] 55,02—55,08 -
lager 4 (0] 40,05—-40,10 —
9  Ramlagertappar
lager 1,2 och 3 (0} 54,97—-54,99 —
lager 4 (0] 39,98—40,00 =
10  Ramlager/vevaxel
lager 1 och 3 radialspel 0,04-0,10 0,18
lager 2 radialspel 0,03-0,09 0,17
lager 4 radialspel 0,05-0,10 0,19
axialspel 0,07-0,13 0,15
11 Svéanghjul
— axialkast uppmatt mitt i
friktionsytan 0,30 max —
— obalans 2 Nmm (20 gcm max) -
— |6pyta for tatring (0] 69,9-70,1 69,4
— nedsvarvning av kuggbredd 2,0 max
Kamaxel
1 Lage for kamaxellager 1,2 och 3 (0} 25,02—-25,04 —
2 Kamaxellager 1,2 och 3 (0} 24,99—-25,00 -
3 Spel, lagerlage/kamaxel
radial 0,02—-0,05 0,12
axialt 0,04-0,13 0,16
4 Kamaxelkast matt pa mittenlagret.
Lager 1 och 3 pa prismor 0,02 max 0,04 max
5 Kamaxeldrev kuggspel 0,00-0,05 —
6 Ventillyftare (0) 18,96—-18,98 18,93
7/ Radialspel ventillyftare/styrning 0,02-0,06 0,12
8 Stotstang kast 0,3 max -
Cylindrar och kolvar
1 Cylinderovalitet 0,01 max —
2 Spel, cylinder/kolv 0,04—0,05 0,20
3 Viktskillnad hos kolvar i
samma motor ny 5 g max -
vid reparation — 10 g max
4 Hojdspel, kolvringar
ovre kolvring 0,07-0,09 0.12
nedre kolvring 0,05-0,07 0,10
oljering 0,03-0,05 0,10
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Tekniska data

Matobjekt Matt fér ny del Férslitningsgrans
5 Ringgap ovre kolvring 0,30-0,45 0,90
nedre kolvring 0,30-0,45 0,90
oljering 0,25—0,40 0,95
Vevstakar
1 Vevstaksvikt
a) serie 475-525¢g —
b) reservdel:
brun eller vit 487—-495 g —
gré eller svart 507-515¢ -
2 Viktskillnad hos vevstakar i
samma motor ny 5 g max -
vid reparation — 10 g max
3  Vevstaksbussning ()] 20,008—20,017 -
4  Kolvtapp (0)] 19,996—20,000 —
5 Radialspel vevstaksbussning/kolvtapp 0,01-0,02 0,04
Cylinderhuvud och ventiler
1  Cylindersatets djup i cylinderhuvud 13,7-13,8 —
2 Forbranningsrummets volym 43,0—45,0 cm® —
3 Vipparmar lagerdiameter 18,00—18,02 18,4
4  Vipparmsaxel (0} 17,97—-17,98 17,95
5  Radialspel vipparmsaxel/vipparm 0,02-0,05 0,09
6  Ventilsate
a) insugningsventil, bredd 14-25 —
satesvinkel 45 grader —
b) avgasventil, bredd 1,4-25 -
satesvinkel 45 grader -
c) justerfrasvinkel, yttre 15 grader —
inre 75 grader —
7  Ventilstyrningar
innerdiameter, insugning 8,00-8,02 8,06
avgas 8,00-8,02 8,06
8  Ventilspindel
— insugningsventil (0] 7,94—7,95 7,90
— avgasventil (1) 7,91-7,92 7,87
orundhet 0,01 max —
9  Spel, ventilstyrning/ventilspindel
insugning 0,21-0,23 0,80
avgas 0,28-0,32 0,80
10  Ventilfjaderkraft vid en inspand
fjaderlangd av 32 mm 447-514 N
(45,6—52,4 kp)
11 Ventilspel,
— se avsnittet Service
Kylning
1 Flakthjul, obalans 0,4 Nmm (4,0 gcm) max —
2  Remskiva, excentricitet 0,40 max —
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Matobjekt Matt for ny del Forslitningsgréns
Oljesystem
1 Oljetryck vid 41,6 r/s (2500 r/min) ca 300 kPa

(SAE 30 och 70°C, oljetemperatur) (3 kp/cm?) min 200 kPa

(2 kp/cm?)

2 Fjaderkraft for reducerventilfjader

vid en inspand fjaderlangd av 43,2 mm 25—-42 N —

(t o m juli 1969) (2,5—-4,2 kp)
3 Fjaderkraft for reducerventilfjader 55—-72 N

vid en inspand fjaderlangd av 44,2 mm (5,5—7,2 kp)

(fr o m augusti 1969)

4 Fjaderkraft for reglerventilfjader
vid en inspand langd av 20,3 mm
— fore augusti 1970
— fr o m augusti 1970

5 Oljepump
— axialspel kugghjul/pumphus

6 Oljetrycksvakten sluter vid

VAXELSTROMSGENERATOR

Fabrikat
Typ
System
Effekt
Spénning

Markstrom

Fasfoljd

Varvtal
Spénningsreglering
Kurvform (klirrfaktor)

Tomgang huvudspdnning 230V
Tomgang huvudspénning 400 V
Marklast huvudspanning 230V
Marklast enfas huvudspanning 230 V
Marklast huvudspanning 400 Vv

Marklast enfas huvudspanning 400 V
Kortslutningsstrom

Trefasig kortslutning 230V
Trefasig kortslutning 400 V
Tvafasig kortslutning 230V

Tvafasig kortslutning 400 V

28,5—-35,3 N (2,9-3,6 kp)
30,4-37,2 N (3,1-3,8 kp)

utan packning 0,1 mm
flankspel kugghjul 0—0,2 mm -

15—45 kPa o
(0,15-0,45 kp/cm?)

F5265-000005

A Piller Vasttyskland

NSyV 2/555

sjalvreglerande ytterpolmaskin

20 kVA cosp 0,8—1

trefas 400 V omkopplingsbar till trefas 230 V med mojlighet
for enfasbelastningar pa 230 V i bida fallen

29 A vid 400 V (50 A vid 230 V)

R-S-T- (NJ)

50 r/s (3000 r/min)

automatisk

23%

23%

2,1%

58 %

2,1 %

6,4 %

Momentant  Kontinuerligt
600 A 100 A
360 A 65 A
510 A 150 A
300 A 100 A
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Temperaturstegring vid rumstempera-

tur och marklast (ej inbyggd i elverk)
Ankarlindning
Magnetiseringslindning
Reostat vid instdlld markspanning
Kommutator
Kylluft
Generatorns verkningsgrad vid
cosy = 0,8 och 230 V
1/4 last
1/2 last
3/4 last
1/1 last
5/4 last
Slapringsborstar
Antal
Borstkraft
Minimilangd
Kommutatorborstar
Antal
Borstkraft
Minimilangd

Tekniska data

76,5 %
84,5 %
86,0 %
86,0 %
85,5 %

20
2 N (0,2 kp)
12 mm

2:%x2
3 N (0,3 kp)
5 mm
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KONSTRUKTION och FUNKTION

FORDON

Fordonet bestdr av chassi och &verbyggnad. Chassiet bar
upp motor, generator, instrumenttavia och dvriga kompo-
nenter som ingér i elverket. Overbyggnadens huvudsakliga
uppgifter ar att skydda elverket mot smuts, vatten och
mekanisk averkan. | dverbyggnaden férvaras batteri, verktyg
och bransledunkar.

Chassi

Chassiet bestdr av en rektangelformad l3da av stélplat.
Ladans Ovre kanter ar bockade till en sockel runt om for att
forstyva konstruktionen. Sockeln anvidnds ocksa till att
fasta Overbyggnaden vid chassiet. Chassiets framre del ar en
balkkonstruktion som &r svetsad vid ramlddan. Dragbglan

langst fram kan stallas in i tvd olika hojdlagen genom att
man vrider den ett halvt varv. Oglan l3ses i sina lagen med
en l&sbult. Stankskdrmarna skyddas mot &verkan genom
avbarare av U-profiler framfor och bakom hjulen. Vita
reflextrianglar som &r riktade framat sitter pd konsoler
framfor stankskarmarna, medan motsvarande roda sddana
finns pd ramlddans bakre gavel och ar synliga bakifran.

Anm.

Man avser att under dren 1980—81 utrusta elverket med tva
nya dragoglor, en for krokkoppling och en for bygelkopp-
ling. Den dragdgla som for tillfallet inte anvands (normalt
'"\V/BG-dragoglan”’) skall vara placerad i en héllare pé elver-
ket.

Bild 5. Elverkskérra med uppfélld frontlucka

Dragégla ————— i

Dragbygel

Avbaringsjarn

Ramlada

Stankskarm

Torsions-
axel

Bild 6. Chassi
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Lucka for olje-
avtappning

Torsionsaxel Drénerhal

Bild 7. Chassi, undersida

Hjulen ar med pendelarmar upphangda i ett axelrér som ar
fastskruvat pd tvd konsoler pd ramlddans undersida. Axel-
réret sammanbinder de tva hjulen till ett hjulstéll, men det
utgdr ocksa ett skydd for fjadringssystemet som &r inbyggt i
roret. Motorns oljeavtappningsplugg och oljesil ar atkomliga
genom en inspektionslucka i ramlddans bottenpldt. Dar
finns ocksa dranerhal frdn motorrummet.

Stodben

Lasbult

Bild 8. Bakre markstéd

Fordonet har tre markstdd varav tvd ar placerade strax
bakom stankskdrmarna. Det tredje stodet sitter pd ramens
framre del, och har en sérskilt utformad fot for att motstd
nersjunkning i mjuk mark. Fotplattan som &r styrbart
infastad i stodbenet har ett mindre sporrhjul som tillater att
karran kan flyttas med handkraft pd hart, plant underlag.
Markstéden anvands vid horisontering av fordonet och |3ses
i sina lagen med lasbultar.

Sporrhjul

Bild 9. Framre markstod

Overbyggnad

Overbyggnaden ar en fribarande, helsvetsad konstruktion av
stalpldt. Taket &r forstyvat med ldngsgdende sickar for att
inte deformeras av punktbelastningar som exempelvis
fotsteg. Overbyggnaden &r fastskruvad med ett bultforband
p& ramlddans dverkant och har ett mellanldgg av gummi for
att undvika gnissel och otdthet. Pa taket finns en lyftdgla
som anvands om man behover lyfta av 6verbyggnaden eller
lyfta hela fordonet.

Frontlucka Reservhjul Sidoluckor

Bild 10. Overbyggnad i serviceldge

Overbyggnaden har fem uppfallbara luckor, tva pé vardera
sidan och en frontlucka. Sidoluckorna har galar for att
slippa in den luft motorn behover for kylning och for-
branning. Den anvanda kylluften sldpps ut genom ett galler
i den bakre gaveln. Frontluckan fungerar i uppfallt lage som
regnskydd for instrumenttavlan. Denna lucka méste vid
drift vara oppen, dd alla kraftkablar ansluts till elverket
genom frontluckan. De o&vriga luckorna behover endast
Séppnas vid reparationer pd motorn och generatorn.
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Kylluftsutslapp

Skydd foér avgasror

Bild 11. Motorns kylluftsutslapp

Generatorpanel

Motorpanel
I\

Kraftuttag

Bild 12. Frontluckan i driftldge

17
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Fjaderinfastning

Fjaderstav

Axelror

Pendelarm

Bild 13. Fjadringssystem (princip)

Fjadringssystem

Fordonets fjadringssystem ar uppbyggt enligt torsionsfjad-
ringsprincipen. Torsionsfjadringen bestar av ett axelror med
fjaderstav, pendelarmar och hjulnav. Fjadringen erhalls
genom vridning av fjaderstaven som ligger i axelroret.
Fjaderstaven &r sammansatt av flera bladfjadrar vilka
tillsammans bildar ett fjaderpaket, som mitt i axelréret ar
inspant i en fastsvetsad hallare. Fjaderstaven haller med
lasskruvar fast de bada pendelarmarna i axelrorets andar,
dar de ar vridbart lagrade med glidlager inuti roret. Glid-
lagren Overfor fordonets tyngd Over pendelarmarna till
hjulen. Fjaderrorelsen gadr den omvanda vagen, fran hjulen
over pendelarmarna till fjaderstaven som dock reducerar
fjaderrorelsen. Mellan axelror och pendelarm finns en
O-ring och en gummimanschett som tatar mot vatten och
smuts.

Axelror Pendelarm

Fastpunkt

Bild 14. Torsionsaxelns infédstning

Bromshandtag Sparrkedja Havarm

Bromsvajer

Bromsvajer Spannstag

Bild 15. Handbromsens lanksystem

Bromssystem

Fordonets bromsar mandvreras mekaniskt. Pa vardera hjulet
paverkas bromstrumman av en med- och en motslédpande
bromsback. Bromsbackarna har limmade bromsband och
mandvreras genom vajrar och ett hdvarmssystem med en
katting, vars bromshandtag finns pé dragbygelns hogra sida.
Bromsen |&ses d& kattingen med hjélp av bromshandraget
dras genom ett hal i dragbygelns livplat och sparras i ett
urtag i halkanten.

Installning av ratt avstdnd mellan bromsband och trumma
gors for varje bromsback med en kugghjulsliknande juster-
mutter som sitter innanfor bromstrumman. Dessa muttrar
ar dtkomliga genom tva slitsar i bromsskolden utan att hjul
eller bromstrumma behdver tas bort. Lanksystemet justeras
pé fordonets undersida vid bromsvajrarnas anslutning till
lanksystemet.

Smorjstélle Bromsvajer

Justerslits

Justerslits

Bromsskold

Bild 16. Bromsskéld




Konstruktion och Funktion 19

MOTOR-GENERATORENHET

Allmént

Drivmotor och vixelstrdmsgenerator ar sammanbyggda till
en enhet som med fyra ben vilar mot ett fundament i ram-
I&dans botten. For att inga stérande motorvibrationer skall
n& Sverbyggnad och chassi, finns vibrationsddmpare mellan
ben och fundament.

Drivmotorn saknar egna fastpunkter i sjalva chassiet, da vev-
hushalvorna ar utformade som en flans som med fyra skru-
var dr stumt monterade vid vaxelstromsgeneratorns bakre
lagerskold.

Kraftoverforin
Motor Generator 9

Det vridande momentet dverfors frdn motor till vaxelstroms-
Bild 17. Motor-generatorenhet generator genom en elastisk STROMAG-PERIFLEX flans-
koppling. Medbringaren bestr av en flexibel ring av gummi,
som tack vare sin elasticitet undanrdjer risken for skadliga
snedbelastningar av motor- och generatorlager vid smarre
axial- och radialfel efter montering. Den elastiska kopplingen
fungerar ocksd som vibrationsdampare mellan vevaxel och

N

]:V A generatorankare.
YV
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/
’ Laddningsgenerator Forgasare Kylluftintag
: 4
17
-r S s A + s / " o
i
Inre
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Kopplings- /
nav 7
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2" Skruv M12

/Bricka
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| — Fjader-
'»% bricka
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oA
Flansring rd
Varvtalsregulat Oljepéafylini Startmotor
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Mutter ——/ // Bild 19. Motor sedd fran héger sida
Yttre tryckring.—/ L*Svénghjul
] 4d MOTOR
Kuggkrans ; .
. 4/ Allmént
7

% 7
“&ﬁ Elverket drivs av en VW-industrimotor typ 122/2 (from
S N motornummer 122-073001) som &r en bensindriven, fyr-

cylindrig, luftkyld motor och arbetar enligt fyrtaktsprin-
Bild 18. Elastisk koppling cipen.
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Motorn &r av s k boxertyp, vilket innebér att de fyra cylind-
rarna — som ar parvis monterade med tvd cylindrar pa var-
dera sidan av vevhuset — ligger i samma plan som vevaxeln.
Konstruktionsmassigt kan motorn indelas i:

Mekaniskt system
Branslesystem
Kylsystem
Elsystem

Utforligare beskrivning av motor med tillbehér finns i publi-
kation F1093-310030 VW-industrimotor typ 122 typ 126A
Instruktionsbok.

Avgas- Insugnings- Avgas-
ventil ventil ventil

Bild 20. Ventilmekanism

Mekaniskt system
Cylindrar och cylinderhuvud

Cylindrarna ar av specialgjutgods och helt lika, vilket gér
det mojlig att byta ut dessa var for sig med tillhdrande kolv.
Varje sidas cylinderpar har ett gemensamt cylinderhuvud
som ar gjutet i lattmetall med tatt sittande kylflansar.
Cylindrar, cylinderhuvuden och vevhus &r inbyggda i en
kyllufttrumma som har inspektionsluckor for att méjliggora
nodvandig materielvdrd, tex ventiljustering och oljebyte.

Kolvar och vevstakar

Kolvarna ar gjutna i lattmetall med stélinldgg som begransar
varmeutvidgningen. Varje kolv har tre kolvringar, varav den
nedre ar en oljeskrapring. Vevstakarna ar smidda av stl och
har utbytbara blybronslager och vevstaksbussningar av
brons. Kolvtapparna &r flytande lagrade i vevstakarna, och
den axiella rorelsen begrénsas av lasringar vid varje kolv-
tappsande.

Vevaxel och svanghjul

Vevaxeln ar smidd och har hardade lagertappar. Den bars
upp av fyra glidlager, varav ett ar tvadelat medan de Ovriga
ar utforda som lagerbussningar. Lagret narmast svanghjulet
fungerar ocksd som axiallager. Svanghjulet — som ér radial-
tandat och specialborrat for den elastiska kopplingen — ar
monterat med en stor hélskruv i vevaxelanden och ar 1ast
mot radiell vridning med fyra passtift. Kamaxeldrevet
liksom drevet for magnetapparat och branslepump ar
pressade pa axeln och lasta med woodruffkilar. Vevaxeln
tatas mot oljespill vid svdnghjulet med en tatningsring och i
den andra anden med en oljeavkastarbricka och en retur-
ganga i remsskivans nav.

Kamaxel och ventiler

Kamaxeln ar gjuten och lagrad pa tre stallen med lagerskalar
av stdl med blybronserade lagerytor. Drivningen sker fran
vevaxeln med snedskurna drev och med halva vevaxelvarv-
talet. Ventilrérelsen 6verfors fran kamaxeln med ventillyf-
tare, stotstanger och vipparmar. Varje kam p8verkar vaxelvis
en ventil pd hoger och en pd vanster sida om kamaxeln.

Vardera cylinderhuvudet har fyra ventiler dvs en avgas- och
en inloppsventil for varje cylinder. Inloppsventilerna sitter
mot mitten av cylinderhuvudet mitt emellan de b&da
avgasventilerna. Avgasventilernas tatningsytor &r belagda
med stellit for att de battre skall tdla de heta avgaserna.

Vevhus

Vevhuset ar gjutet i lattmetall och bestdr av tvd halvor.
Dessa ar bearbetade tillsammans, varfor de alltid maste
bytas ut samtidigt om ndgon av dem méste ersattas. Vev-
husets framre del utgor fastflans for hela motorn som ar
stumt monterad vid véxelstromsgeneratorn. Den nedre
delen av vevhuset anvands som oljetrdg for smorjoljan. P&
tragets undersida finns ladngsgdende kylflansar och en
Oppning for borttagning av oljesilen.

Smorjsystem
Allmaéant

Smorjsystemet omfattar oljetrdg, oljepump, reducerventil,
oljekylare och kontrollsystem for oljans temperatur och
tryck.

Oljepumpen suger olja fran vevhuset genom oljesilen och
trycker ut den i kanalerna till ramlagren och darifran vidare
genom vevaxelns kanaler till vevstakslagren. En annan del av
oljan gar till kamaxellagren, medan tv& mindre kanaler leder
oljan till ventillyftarna. Darifrdn fortsatter en del av oljan
genom de ihdliga stotstdngerna ut till vipparmarna. Ventil-
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skaften smorjs genom oljestank frén vipparmsmekanismen.
Frédn de bada ventilkdporna rinner oljan till vevhuset genom
stotstangernas skyddsror. Cylindervdggar, kolvar och kolv-
tapper smorjs ocksd genom stanksmaorjning. All olja samlas
slutligen i oljetraget och pumpas p& nytt ut i motorn.

1 Oljepump 7 Vipparm

2 Reducerventil 8 Oljekylare

3 Oljesil 9 Oljetrycksvakt

4 Vevaxel 10 Temperaturvakt

5 Kamaxel 11 Temperaturmatare
6 Stotstang 12 Varningslampa

Bild 21. Smérjsystem

Oljetrag

Vevhusets nedre del anvands som oljetrdg for motorns
smorjolja. Returoljan frdn motorns smorjstallen maste
passera en |ostagbar oljesil i vevhusets botten innan den ater
sugs upp av oljepumpen. Oljepafyliningen liksom kontroll-
stickan for oljenivan sitter till hoger om 12 V generatorn.
Oljepéfylliningsroret har en evakueringskanal for vevhuset
som mynnar ut i luftstrommen fran kylflakten. Oljeav-
tappning och byte av oljesil utférs genom en inspektions-
lucka pa fordonets undersida.

Oljeavtappningsplugg
Packning
Lock for oljesil

Sil
Véagbricka

1
2
3
4 Packning
5
6
7 Kupolmutter

Bild 22. Borttagning av oljesil

Oljepump

Oljepumpen ar av kugghjulstyp och sitter i vevhusets bakre
gavel. Pumpen bestar av ett pumphus som har en urfrasning
for tvd lika stora kugghjul vilka stdr helt i ingrepp med
varandra. Urfrasningen har formen av en &tta, i vilken de
bada kugghjulen ryms exakt s& att kuggtopparna néstan
slapar emot pumphusets vaggar. Pumphuset tdtas med en
packning och ett lock.

Det ena av kugghjulen drivs direkt frdn kamaxeldnden, det
andra hjulet drivs av det férsta pumphjulet. Vid kugghjulens
rotation transporterar varje kugglucka en liten mangd olja
som pumpas vidare sedan hjulet roterat ett varv varvid
oljemangden trycks bort av kuggen i det andra pumphjulet.
Pumpens sugsida stdr med ett ror i forbindelse med oljesilen
i vevhuset. '

En kugghjulspump saknar nastan helt féormégan att suga
luft, varfor det efter en borttagning &r fordelaktigt om man
fore startforsok kan fylla pumpen med olja. D& nya pack-
ningar satts in skall tatningsmassa inte anvandas.

Reducerventil

Reducerventilen &r inkopplad p& oljepumpens trycksida.
Ventilen ar placerad till vanster om oljepumpen och skall
framst halla oljetrycket inom vissa granser och fungera som
sakerhetsventil.
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Kanal frén oljepump
2 Kanal till smérjstallen genom oljekylare
3 Direktkanal till smorjstallen

A L&g oljetemperatur 1
B Normal oljetemperatur
C Hog oljetemperatur

4 Returkanal for oljeskottsolja
5 Reglerkolv
6 Returfjader

Bild 23. Reducerventil

Reducerventilen bestdr av en liten reglerkolv i ett lopp.
Kolven péverkas av en fjader pd den ena sidan och av
motorns oljetryck pd den andra. Oljans viskositet avgor
kolvens lage i loppet. Vid tjockflytande olja trycks kolven
s 18ngt ut i loppet att en direktkanal till motorns smorj-
stallen frilaggs, varvid oljan pumpas bade genom oljekylaren
och den direkta oljekanalen. Efterhand som oljan blir tun-
nare, tenderar oljetrycket att sjunka beroende pa att den
tunnare oljan lattare strommar igenom oljesystemet, varvid
reglerkolven &ter trycks in och skér av oljeflodet genom den
direkta oljekanalen. Vid mycket trogflytande olja trycks reg-
lerkolven sd I&ngt ut att en returkanal till vevhuset 6ppnas
for att skydda smorjsystemet frén tryckskador.

Oljekylare

Mellan oljepumpen och smorjstallena ar en oljekylare in-
kopplad. Kylaren sitter intill motorns kylflakt i flaktkdpan
och genomstrommas av flaktluftenvarvid oljans temperatur-
fall blir ca 20° C.

Kylaren bestdr av platta ror som i Ovre och nedre andarna
ir sammanlodda i en oljekammare. Oljan kommer in i den
nedre kammaren som ar delad i tvd mindre kammare. Frén
den ena av dessa stiger oljan genom halva rorsystemet upp
till den 6vre kammaren, dar den vénder och gdr ner genom
den andra halvan. Kylarens in- och utlopp tatas med tvad
gummiringar.

Oljeflédet genom kylaren bestams av oljans viskositet vilken
i sin tur bestams av oljans temperatur. Vid hogre tempera-
tur forsamras smorjegenskaperna, darfor att oljefilmens
barighet avtar vid tunnflytande olja. Darfor ar det dnskvart
att endast den varmaste oljan fér passera oljekylaren.

Fran oljepumpen gér tvd végar ut till motorns smorjstallen,
dels genom oljekylaren, dels genom en direktkanal Over
reducerventilen. Nér oljan ar kall och trogflytande gor den
stort motstdnd varvid reglerkolven i reducerventilen trycks
undan och tilldter oljan att gd ut till smorjstéllena utan att
passera oljekylaren. | detta skede flodar alltséd oljan béde
genom kylaren och direktkanalen, men efterhand som oljan
blir varmare och mera lattflytande stangs direktkanalen
forbi reducerventilen allt mer, varvid huvuddelen av oljan
tvingas passera oljekylaren. Skulle en mycket 18g yttertem-
peratur leda till att oljan i oljekylaren drabbas av ett onor-
malt stort temperaturfall, oppnas ater direktkanalen be-
roende pd att oljan i kylaren stelnar och ger ett 6kat strom-
ningsmotstdnd. Tack vare detta reglerande arbetssatt forblir
oljetemperaturen konstant dven vid mycket olika ytter-
temperaturer.

Kontrollsystem

For kontroll av smorjoljans tryck och temperatur finns
vakter p&d en gemensam nippel strax under tdandmagneten.
Temperaturen kan lasas av pé ett instrument pa instrument-
tavlans motorpanel, ett eventuellt tryckfall registreras med
en rod signallampa.

Temperaturvakten har tva kabelanslutningar varav den ena
gar till temperaturméataren, den andra till ett stoppreld.
Temperaturvaktens kanselkropp har saledes tva funktioner,
dels att informera temperaturmataren om radande oljetem-
peratur, dels att vid for hdg oljetemperatur sluta stromkret-
sen till stopprelat som i sin tur kortsluter tandmagnetens
primarstromkrets varvid motorn stannar. Motorn stannar
dven vid for 13gt oljetryck d& tryckvakten ocksé ar kopplad
till samma stopprelda som temperaturvakten. Vakternas
stromforsorjning bevakas under drift av en gron signallampa
Vaktkontroll pd instrumenttavlans motorpanel.
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Temperaturvakt

Oljetrycksvakt

Bild 24. Vakter

Brénslesystem
Allmént

Branslesystemet omfattar bréansletank, branslefilter, brans-
lepump, bréanslematare, varvtalsregulator, luftfilter och
forgasare.

Bransletanken, som rymmer ca 40 dm3, ar placerad langst
bak i chassiet. Pafyliningsoppningen sitter p& fordonets
bakre gavel och tatas med ett skruvlock. Branslemangden
lases av pa en branslematare som finns pd instrumenttavlans
motorpanel. Branslemataren paverkas pa elektrisk vag av en
flottorpaverkad givare i bransletanken. Bransletanken
anvands endast for reservbrédnsle, medan ordinarie bransle-
forsorjning sker frén separat bensindunk (DUNK 20 L) med
en slang som ansluts till en trevdgskran. Kranen ar &tkomlig
genom Overbyggnadens bakre lucka pa vanster sida. Dess
lagen dr markerade med T for tank och D for dunk. Bréans-
letanken har ytterligare en kran for avtappning av slam och
kondensvatten.

Trevagskran

Branslefilter

Bransledunks-
anslutning

Bild 25. Branslekran och filter

Brénslepump

Brénslepumpen sitter pd den vanstra vevhushalvan och
bestdr av en Overdel med sug- och tryckventil och en
underdel med pumphavarm. Mellan dessa bdda huvuddelar
finns ett pumpmembran och en membranfjader. Membranet
ar utfort av olje- och brénslebestandigt material och hélls
samman av tva stora brickor, vilka ar nitade tillsammans
med en genomgdende membransténg.

2 8
3
9
10

5 —=
1 Ringpackning 6 Filter
2 Sugventil 7 Utlopp
3 Inlopp 8 Tryckventil
4 Havarm 9 Membran
5 Pumpstang 10 Membranfjader

Bild 26. Bréanslepump

Nar tdndmagnetens drivaxel roterar trycker en kam in
pumpstadngen i pumphuset, varvid en havarm drar ner
membranet som trycker mot membranfjadern. Harvid
uppstar ett undertryck ovanfoér membranet, s& pass stort att
det omgivande atmosfarstrycket trycker in bransle frdn
tanken, forbi sugventilen och fyller utrymmet ovanfor
membranet. Nar pumpstangen gér tillbaka trycks membra-
net ter upp av membranfjadern, och branslet pressas forbi
tryckventilen och vidare till forgasaren. Detta forlopp
upprepas vartannat motorvarv. Den pumpade bransleméng-
den regleras automatiskt efter férgasarens behov.

Brénslefilter

Branslefiltret &r inkopplat mellan branslekranen och brans-
lepumpens sugsida. Filtret har en slamsamlare av glas som
hélls fast med en skruvférsedd bygel och tatas mot filtrets
sockel med en gummipackning. Slamsamlaren avskiljer kon-
densvatten fran -branslet, medan en insats i slamsamlaren
rensar bort mekaniska fororeningar.
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Forgasare

Motorn har en fallférgasare som huvudsakligen bestér av en
overdel med flottorventil och chokespjall, samt en underdel
med flottor, halsring, munstycken och gasspjall. P& forga-
sarhalsens framkant finns ett 3 mm hal (halet tacks normalt
av luftrenaren), for att underlatta start vid I18ga temperatu-
rer genom s k snapsning. Detta kan goras med hjalp av en
kanna med bensin eller med startgas frdn sprayflaska
forsedd med slang.

Choke- och gasspjall kan mandvreras fér hand frén instru-
menttavlans motorpanel med tvd reglage markta CHOKE
och GAS. Nar chokereglaget dras ut stdngs choken, nar
reglaget skjuts in 6ppnas choken helt. Gasreglaget paverkar
inte gasspjallet direkt utan begransar endast varvtalsregula-
torns utslag. Nar gasreglaget dras ut minskar motorns varv-
tal, nar det ar helt inskjutet skoter regulatorn motorvarv-
talet oberoende av gasreglaget.

14
1 Chokespjall 8 Luftventil
2 Tomgangsluftmunstycke 9 Emulsionsmunstycke
3 Flottorventil 10 Halsring
4 Flottor 11 Spridare
5 Tomgangsmunstycke 12 Blandningsror
6 Huvudmunstycke 13 Overgéngshal
7 Mangdskruv 14 Gasspjall

Bild 27. Forgasare

Branslet kommer in i forgasaren forbi flottérventilen och
ner i flottérhuset. Dar stiger det upp i férgasarens kanaler
och munstycken till en nivd som bestams av en flottér som
vid ratt niva stanger flottorventilen tills nivan ater sjunker.

Vid start av kall motor fordras en branslerikare blandning
an vanligt. Néar chokespjdllet stangs sjunker lufttrycket
kraftigt i forgasarhalsen vid startforsok, varvid det yttre at-
mosfarstrycket pressar in rikligt med bransle genom sprida-
ren. S8 snart motorn startar behdver den dock mera luft,
vilket skots av en fjaderbelastad luftventil pé sjdlva choke-
spjallet som Oppnar sig och slapper in mer luft.

Bild 28. Bréanslets vag vid stiangt chokespjall

Vid tomgangsvarv &r gasspjallet nastan stangt och lufthas-
tigheten genom halsringen sd 13g att inget bransle nér fram
till spridaren, varfor branslet maste tillforas pa annat satt.
For detta andamal finns ett sdrskilt tomgangssystem som
bestdr av tomgangsluftmunstycke, tomgangsmunstycke och
en mangdskruv. Med mangdskruven injusteras ratt bland-
ningsmangd for det instdllda tomgéngsvarvtalet. | jamnhdjd
med gasspjallet finns tvd Overgdngshal vilka ger en jamn
Overgang fran tomgang till belastning vid langsam gasgiv-
ning. Vid tilltagande gasdppning minskar bransletillforseln
fran tomgangshélet men 6kar ur 6vergéngshalen tills sprida-
ren borjar att fungera. Vid tomgéng gér branslet alltsd inte
ut till spridaren utan stiger upp i en sarskild kanal till
tomgdngsmunstycket, dar det blandas med luft frdn tom-
gangsluftmunstycket som sitter i en sidokanal strax intill
halsringen. Dérifran fortsatter gasblandningen ner till
mangdskruven, varifrdn den sugs med av luften som passerar
gasspjallet. Tomgéngsvarvtalet justeras inte med mangd-
skruven, utan med en tomgangsskruv pd gasspjallaxein.

Bild 29. Brénslets vdg vid tomgang
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Vid okad belastning och hogt motorvarv ar lufthastigheten
genom halsringen mycket stor och bransleflodet genom
spridaren rikligt. For att motorn inte skall f& for mycket
brénsle i forhallande till den intagna luftmangden vid hogt
varvtal, finns inuti spridaren ett blandningsror som tillsatter
luft till brénslet redan fore spridarens utloppshéal. Bland-
ningsroret sitter sa i spridaren, att dess nedre ande ar under
den normala brénslenivan i spridaren. Den Ovre &nden
sticker upp i forgasarhalsen och har dér ett emulsionsmun-
stycke som luftintag. Den del av blandningsroret som ar
under bransleytan har sma hal varfér bransle finns bade
inuti och runt roret.

Vid hog lufthastighet genom halsringen da rikligt med
bransle flodar ur spridaren sjunker branslenivan relativt
hastigt i denna, beroende pa att huvudmunstycket med
avsikt har underdimensionerats s3 att dess genomstrom-
ningskapacitet inte ar tillracklig for att kompensera niva-
sankningen i spridaren. Nivan sjunker mest markant i sjélva
blandningsroret, beroende pé att dess fria bransleyta
paverkas av det yttre atmosfarstrycket genom emulsions-
munstycket. N&r nivdn i roret blir s 1&g att den kommer
lagre an de sma lufthdlen i rorets nedre dnde, strommar luft
ut genom dessa och blandar sig med branslet fran spridaren.
Tack vare detta lufttillskott forhindras bransleluftbland-
ningen att bli allt for bensinméttad.

Speciellt under host och var foreligger risk for isbildning i
forgasaren, vilket medfor att motorn gar ojamnt och latt
tjuvstannar. Isbildningen sker oftast pd gasspjallet och
spalten runt detta, men kan dven forekomma i emulsions-
munstycket, tomgangskanalerna eller i spridarens dppnin-
gar.

Bild 30. Brénslets vag vid belastning

Risken for isbildning i forgasaren ar som storst vid ytter-
temperaturer mellan 0° och +10°C. Sarskilt kritiskt ar
temperaturomradet +2° till +6°C, men avgorande for
isbildningsrisken ar ocksa luftfuktigheten. Vid mer an 70 %
relativ fuktighet Okar risken starkt. Forsvarets bransle ar
forsett med tillsatsamnen som motverkar isbildningen vid
normalt bruk, men vid svara forhallanden kan man tillféra
extra tillsats med ALKANOL 041 enligt direktiv i utfardade
ToF. Om detta inte &r tillrackligt kan isbildningen upphéavas
genom att man tillfalligt tar bort luckorna pd motorns
lufttrummor.

Varvtalsregulator

For att motorns varvtal skall hdllas konstant vid varierande
belastning, ar motorn utrustad med en varvtalsregulator
som drivs frdn motorns vevaxel Over en kuggrem. Om
motorn hastigt avlastas under drift, kan det av regulatorn
instdllda markvarvtalet Overskridas med en viss tillaten

tolerans. Atergdng till ratt varvtal sker dock inom ca 1s
efter belastningsbortfallet.

Regulatorarm

Oljepéfylining

Nivaplugg

Kuggrem

Bild 31. Varvtalsregulator

Nar motorn startas borjar regulatoraxeln med sina tva vikter
att rotera. Genom centrifugalkraftens inverkan tvingas
vikterna ut frdn axeln till ett lage som motsvaras av motorns
hastighet. Regulatorvikternas rorelse Gverfors Gver regula-
torstift, regulatorfinger, regulatorarmsaxeln till regulator-
armen och reglerstdngen, som paverkar forgasarens gastrot-
tel s att motorn fér den brénsleluftméangd som belastnin-
gen kraver. Nar motorn belastas tenderar varvtalet att sjun-
ka varvid regulatorvikterna strévar efter att &tergd till ut-
gangslaget. Detta leder till att férgasartrotteln slapper fram
mer bransleluftblandning och motorvarvtalet dkar.
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15
14
13
12
11 10
1 Regulatorarmsaxel 9 Tatningsring
2 Regulatorhus 10 Regulatoraxel
3 Centrifugalvikt 11  Nivaplugg
4 Tvarfjader 12 Regulatorfinger
5 Fjadermutter 13 Axialfjader
6 Regulatorgavel 14 Regulatorstift med kullager
7 Fastflans 15  Lasstift
8 Kullager

Bild 32. Varvtalsregulator i genomskérning

Regulatorstiftet ar i anden forsett med ett kullager som p3
yttre ringen har en pdpressad platkapsel. Kapseln ar utfor-
mad som en trubbig spets som vilar mot en vandbar slit-
bricka i regulatorfingret. Med tiden kan kapselspetsen nota
en foérdjupning i slitbrickan och orsaka driftstérningar,
eftersom regulatorn inte langre forméar halla varvtalet
konstant. Forsta gangen sddana driftstdrningar upptrader
kan dessa avhjdlpas genom att man vinder slitbrickan.

Luftfilter

Luftrenaren &r ett hangande oljebadsluftfilter som &r
férbundet med forgasarhalsen genom ett forlangt insug-
ningsror. Luftrenarens nedre del kan latt tas bort vid
oljebyte och rengdring genom att man lossar tre spannhakar
som haller upp oljebehallaren.

Luftrenaren fungerar i princip s3, att den luft som passerar
genom renaren maste gd genom oljebadet i form av sma
luftbubblor innan den nar insugningsréret. De dammpartik-
lar som eventuellt finns i dessa luftbubblor klibbar omedel-
bart fast i oljan och sjunker s& smaningom ner och samlas
pé oljebehallarens botten.

Avgassystem

Frén vardera cylinderparet leds avgaserna till en gemensam
ljuddampare som ligger p& tvaren bakom motorn i luft-
trumman. En mindre del avgaser leds i ett klenare rér upp
till en forvarmningskammare som omsluter en del av mo-
torns insugningsror. Inne i férvarmningskammaren ligger av-
gas- och insugningsroér i kontakt med varandra, varigenom

bransleluftblandningen frén forgasaren forvarms innan den
nér cylindrarna.

Avgaserna lamnar ljuddamparen i ett gemensamt avgasror
som gér ut genom fordonets bakre gavel. Den vertikala de-
len av roret har ett skyddsgaller for att forhindra bréannska-
dor.

Vid hog utetemperatur da forvarmningen ar obehovlig, kan
forvarmningsdelen sdttas ur funktion genom att man
stanger av det klenare avgasroret till forvarmningskammaren
med platbrickor som laggs in mellan rérflansen och cylin-
derhuvudet.

Kylsystem

Motorns kylsystem omfattar kylflakt, flaktkapa, lufttrum-
ma samt den tidigare beskrivna oljekylaren.

Kylluften kommer in i motorrummet genom gélar i Gver-
byggnadens sidoluckor. Kylflakten sitter pd laddningsgene-
ratorns ankaraxel och drivs sdledes frdn vevaxeln med
samma kilrem som generatorn. Flakten suger in luften
genom en O6ppning i flaktcentrum, bldser den genom képan
ut till cylindrarnas kylflansar, varefter den samlas upp av
lufttrumman som omger motorn.

Vaxelstromsgeneratorn kyls av en egen flakt som sitter pa
huvudankarets axel. Kylluften tas in genom galar i de tva
inspektionsluckorna for slapringarna och sugs vidare genom
spalter i faltlindningen, varvid lindningar och ankare kyls av
innan luften bldses ut i lufttrumman under motorn. Frén
lufttrumman bldses kylluften ut genom ett galler i 6ver-
byggnadens bakre gavel.

Tandningssystem
Allmént

Tandningssystemet omfattar i huvudsak tandmagnet, tand-
kablar och tandstift. Tandmagneten gér med halva motor-
varvtalet och drivs av vevaxeln éver en mellanaxel. For att
bilda en tandgnista kravs att vevaxeln roterar med lagst ca
1r/s (60 r/min). For att tindningssystemet inte skall stora
anldggningar i omgivningen ar systemet helt avskdrmat.

Tandmagnet

Vid magnettidndning alstras och férdelas den fér tandningen
erforderliga elektriska energin av en magnetapparat, som i
princip bestdr av en permanentmagnet som roterar mellan
polerna pa en jarnkédrna. Jarnkarnan har tv lindningar av
koppartradd: en primérlindning med relativt f& varv grov
trédd, och en sekundarlindning med méanga varv klen trad.
Dessutom finns brytarkontakter, kondensator, varvtalsvakt
och fordelare.
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Fordelar-
S5tR Varvtals-
vakt
Konden- 5
rytar-
sator
kontakter

Bild 33. Tandmagnet med borttaget fordelarlock

Nar permanentmagneten roterar mellan jarnkarnans poler
bildas i denna ett magnetfléde som alstrar en strom i
primérlindningen. Primérlindningens ena ande ar ansluten
till gods, dess andra dnde till brytararmen. Nar kontakterna
ar slutna gar strommen frdn primarlindningen till gods och
dver brytarkontakterna &ter till lindningen. For varje géng
strommen ar som storst i primarlindningen bryts stromkret-

Permanentmagnet
Jarnkarna
Primarlindning
Sekundarlindning
Brytarkontakter
Kondensator
Fordelararm
Tandstift
Stopprela
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sen av brytarkontakterna. Genom detta plotsliga avbrott
induceras en mycket hog spanning i sekundarlindningen
vilket resulterar i ett dverslag mellan tandstiftets elektroder
— en gnista uppstar. Gnistgapet ar trots dess stora resistans
den enda framkomliga vdgen for sekundarstrommen.

Parallellt 6ver brytarkontakterna ligger en kondensator som
dels skall forhindra gnistbildning mellan brytarkontakterna
dé dessa gér isar, dels hoja spanningen i sekundarlindningen
genom att den laddas med den strom som tidigare flot
genom brytarkontakterna.

For att férbranningen i cylindrarna skall hinna fullfoljas i
ratt tid, maste tandningen ske tidigare vid hdgvarv an vid
lagre motorvarv. P& grund hadrav har tandmagneten en
centrifugalregulator som vrider rotoraxeln i forhallande till
drivaxeln pd sd satt att brytarkontakterna bryter primar-
strommen tidigare vid 6kat varvtal. Daremot paverkas inte
det relativa brytningslaget mellan permanentmagneten och
jarnkérnan, vilket garanterar att brytningen sker vid det
mest gynnsamma Ogonblicket oavsett motorns varvtal.

Motorn stoppas genom att man vrider driftstromstallaren pé
instrumenttavlans motorpanel till STOPP. Ett stopprela
avbryter da tandningsférloppet genom att kortsluta primar-
stromkretsen.

o

I

© o |

N

l

<

V

Bild 34. Tandningsprincip
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Varvtalsvakt

Under fordelararmen finns en varvtalsvakt som forhindrar
att motorn Overvarvas. Vakten #r en sidkerhetsanordning
som skyddar elverket mot skador, om motorns varvtalsregu-
lator skulle férlora kontrollen 6ver motorns varvtal.

Vid normalt motorvarv halls varvtalsvaktens kortslutnings-
arm i viloldge av en inbyggd returfjader. Stiger varvtalet
dver den tilldtna gransen, kommer motviktens centrifugal-
kraft att dvervinna fjaderkraften och tvinga kortslutnings-
armen upp emot fordelararmens spets. Eftersom téndgnis-
torna alltid viljer den kortaste végen, avbryts tandningen
nar kortslutningsarmen kommer emot fordelararmens spets
varvid motorvarvet tillfalligt sjunker och armen dras tillbaka
mot sitt viloldge, men forloppet upprepas anda tills orsaken
till varvtalsékningen har avhjalpts.

Centrifugal-
vikt

Kortslut-
ningsarm

Bild 35. Varvtalsvakt i brytningslage

Téndstift och kablar

Tandstiften har kort infastningssockel men 14 mm stan-
dardginga. Porslinsisolatorn ar helt avskdrmad genom en
yttre stdlhylsa som i téndstiftstoppen har en ganga for
anslutning av tandkabelmuttern. Tandkablarna har i bdda
indarna en mutter som skruvas fast vid tandstift och
fordelarlock. D3 tindkablarna ansluts ar det viktigt att
tandstiften ar stadigt fastdragna innan tandkabelmuttrarna
dras fast. | annat fall kan tandstiften lossna fére kabelmutt-
rarna vid tandstiftsbyte. Tandkablarna forstors om de rycks
loss frn tandstiften. Skadad tandkabel far inte lagas utan
maste ersattas med en ny.

Avstorning

For att tandsystemet inte skall pdverka storningskénsliga
anldggningar i omgivningen ar systemet helt avskdrmat.

Invandig isolator

SR

N\ A

Keramisk hylsa

Sidoelektrod

Bild 36. Téndstift

Avstorningen bestdr i att de specialtillverkade tandkablarna
ar overdragna med invulkade skarmstrumpor och att
fordelarlocket har en avskdrmningskdpa. Dampmotstand
finns inbyggda i fordelararmen och vid kabelanslutningarna
i fordelarlocket. Den skdrmade kortslutningskabeln mellan
tandmagnet och stoppreld har en genomféringskondensator
som storningsskydd. Laddningsgenerator och reld har
avstorningsfilter pd reldplattan vid vaxelstromsgeneratorn.

Elsystem 12 V
Allméant

Motorns elsystem &r utfort for 12V likspanning och
omfattar batteri, laddningsgenerator, startmotor, bransle-
mitare, belysningsutrustning och &vriga stromforbrukare.
Belysningsutrustningen kan indelas i tva grupper. Dels
instrumentbelysning, signallampor och sladdlampsuttag som
matas fran elverkskarrans 12V system, dels fordonets
belysning (bakljus, bromsljus, nummerskyltsbelysning och
blinkljus for 24 V/12 V) som far strom frén dragfordonets
elsystem genom en stiftproppsanslutning.

Batteri

Batteriutrustningen bestdr av tvd 6 V seriekopplade blybat-
terier med kapaciteten 114/85 Ah, eller ett 12V batteri
114 Ah. Mellankopplingskabeln férvaras i en hallare bakom
instrumenttavlan. Batterierna sitter i en héllare till vanster
om vaxelstromsgeneratorn och har jordad minuspol.
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Bild 37. Elsystem 12 V

Laddningsgeneratorn ar fastsatt med ett spdnnband pa en
konsol pa vevhusets 6versida. Den drivs fran vevaxeln med
en kilrem som ar gemensam for bade generator och kyl-

flakt. Remspanningen
remskivehalvor flyttas narmare eller lan

justeras genom att generatorns

gre ifr8n varandra pa

generatoraxeln enligt anvisningarna i instruktionsboken for

VW industrimotor.
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Laddningsgeneratorn bestar i huvudsak av ett statorhus med
féltlindningar och en rotor med rotorlindningar och kollek-
tor. Statorhuset som ocksa utgor generatorns ytterholje har
pa insidan tva diametralt placerade elektromagneter med
varsin faltlindning, som bygger upp det magnetfalt som be-

hovs for

laddningsarbetet.

Rotorn bestdr av en axel som &r lagrad i de bada generator-
gavlarna och som mellan dessa lager har en cylinderformad
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jarnkérna och en kollektor. Kollektorns mantelyta bestar av
kopparlameller som &r fastgjutna i en massa och darefter
ansvarvade till en jamn cylindrisk form. Jarnkarnans man-
telyta har axiellt urfrésta spdr i vilka koppartradsslingor &r
nerlagda. Dessa slingor & i bdda dndarna fastlédda vid
motsvarande lamell p& kollektorn. Den i rotorlindningen
alstrade energin avleds genom tvé kolborstar som slapar mot
kollektorn.

Laddningsregulator
Till laddningskretsen hor ocksé en laddningsregulator som

sitter pa en plat till hoger om véxelstromsgeneratorn. Dar
finns ocksd tvd avstorningsfilter for laddningskretsen.

Extra radioav-
storningsfilter

Laddnings-
regulator

Auto- Avstor-
magneti- nings-
sering filter

Bild 38. Laddningsregulator

Laddningsregulatorn bestar av tre huvudenheter, ndmligen
spanningsregulator, stromregulator och bakstromsreld. Nar
generatorn befinner sig i vila & den bortkopplad frén
batteriet och bakstromsrelats kontakter stdr di 6ppna. S
snart generatorrotorn borjar rotera i magnetfaltet induceras
en spanning i rotorlindningen. D3 faltlindningen ar kopplad
till pluskolborsten och till regulatorns anslutning DF — som
i sin tur genom regulatorns kontakter star i forbindelse
med minusborsten — bildar alltsa faltlindningen tillsammans
med regulatorn en sluten krets, vilket gor att generator-
spanningen snabbt stiger med okat varvtal.

Generatorns plusborste D+ stdr i forbindelse med bak-
stromsreldts spanningsspole som bestdr av ménga varv klen
trdd. Darfor fordras endast en mycket svag strom for
magnetisering av bakstromsrelats jarnkarna. S& snart genera-
torspanningen uppnér batterispanningen, ar magnetiserin-
gen tillrackligt kraftig for att bakstromsrelédt skall sl till
och dirmed sluta laddningskretsen. Just i tillslagségonblic-
ket d& batterispanning och generatorspéanning ar lika finns
ingen strdom i laddningskretsen. Forst néar generatorns
varvtal 6kar stiger dess spanning éver batterispanningen sé&
att en strom gar frén generatorns plusborste till batteriet
over regulatorn. Kretsen sluts eftersom bade batteriets och
generatorns minuspoler &r stomanslutna. Om generatorns
varvtal 6kas ytterligare kommer ockséd spanning och strom-
styrka att stiga. For att detta inte skall ske okontrollerat
bevakas och regleras spanning och stromstyrka av spéan-
nings- och stromregulatorn.

1 Rotor 8 Stromspole

2 Kommutator 9 Auvstorningsfliter

3 Faltlindning 10 Utjamningsmotstand
4 Spanningsregulator 11 Kontrollampa

5 Stromregulator 12 Sékring

6 Bakstromsrela 13 Spénningsspole

7 Magnetspole

Bild 39. Laddningsprincip
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Systemet med separat spannings- och stromregulator
innebar att spanning och strom regleras helt oberoende av
varandra. Om batterispanningen ar l8g och stromfoérbruk-
ningen hog ar det stromregulatorn som arbetar. Om férhél-
landet ar omvént arbetar spénningsfegulatorn.

I 12V systemet &r spanningsregulatorns arbetsspidnning
13,7 — 14,7 V. Spénningsregulatorn ar installd pd ett
medelvédrde, (14,2 V). S& liange batterispanningen ligger
under detta varde ar det stromregulatorn som arbetar.
Stromregulatorn ar installd pd 25 A. Om strémférbruknin-
gen ar 10 A, kan generatorn alltsd ladda med 15 A. D&
laddningsstrommen genom stromregulatorns lindning nar
upp till 25 A, ar dess jarnkarna sd kraftigt magnetiserad att
den drar till sig ankaret varvid strémregulatorns kontakt
oppnar och kopplar in ett reglermotstdnd R2 i serie med
generatorns faltlindning. Generatorns magnetfalt forsvagas
dd och laddningen avtar. Samtidigt minskar emellertid
laddningsstrommen genom strémregulatorns lindning s& att
dess magnetfalt inte ldngre férmar hélla kvar ankaret,
utan detta atergdr till viloldget samtidigt som reglermot-
stdndet R2 kopplas bort frén faltlindningen. Denna in- och
urkoppling av reglermotstandet sker mycket snabbt s att
stromstyrkan halls pa ett medelvarde. P3 detta sitt arbetar
stromregulatorn &anda tills batterispanningen ndr upp till
reglerspanningen 14,2 V.

S& snart spanningen stigit till 14,2 V Overtar spanningsregu-
latorn reglerfunktionen fran stromregulatorn. Regleringen
sker pd samma sdtt som hos strdmregulatorn, men med den
skillnaden att det ar spanningen i stallet for stromstyrkan
som avgor nar ankaret slar till eller ifrdn. Nar spanningen ar
tillrackligt hog over spanningsregulatorns lindning attrahe-
ras ankaret som kopplar in ett reglermotstdnd R1 i serie
med faltlindningen varvid generatorns magnetfalt forsvagas
och spéanningen sjunker. Men samtidigt avtar spanningen
Over requlatorns lindning sd att dess ankare atergér till
viloldget och kopplar bort reglermotstdndet R1. Darvid
okar féaltmagnetiseringen och spanningen stiger ater. For-
loppet upprepas i snabb takt. S3 linge spanningsregulatorn
arbetar kan inte laddningsstrommen na upp till det varde
som stromregulatorn &r installd p3, varfor stromregulatorns
kontakter da &r slutna.

Vid |3g stromforbrukning och hogt varvtal hos generatorn
kan spanningen stiga sd8 hogt att reglermotstdndet R1 inte
racker for att halla ner spanningen. | sddana fall strdvar
spanningsregulatorns magnetfalt att dra till sig ankaret
ytterligare varvid ett annat kontaktpar kortsluter genera-
torns faltlindning. Lindningen blir da stromlds och magnet-
féltet avtar snabbt sd8 mycket att spanningsregulatorns
ankare &tergdr till mellanlaget och ater kopplar in regler-
motstandet R1 i serie med faltlindningen.

Pa instrumenttavlans motorpanel finns en kontrollampa
markt LADDNING, som markerar om generatorn laddar
eller inte. Lampan &r inkopplad mellan D+/61 och B+, dvs
mellan generatorns plusborste och batteriets pluspol. For

att lampan inte skall lysa da fordonet inte ar i drift finns
mellan plusborsten och pluspolen en driftstromstallare som
i 1age fran bryter lampkretsen.

Startmotor

Startmotor &r av stdende typ och &r fastskruvad pd en
justerbar fastplatta pd vaxelstrémsgeneratorns bakre lager-
skold. Med stdende typ avses att startmotorns inkuggning i
svanghjulets kuggkrans sker radiellt i forhéllande till svang-
hjulet, varfor detta ar forsett med radialtandad kuggkrans.
Startmotorn bestar i huvudsak av starthus, rotor, mandver-
magnet och startdrev. Mandvermagneten innehéller ocksa
inkopplingslindning, hallindning, kontaktbrygga, magnet-
karna och returfjader.

——

1 Rotor 8 Magnetkarna

2 Kollektor 9 Inkopplingslindning
3 Faltlindning 10 Hallindning

4 Frihjul 11 Kontaktbrygga

5 Startdrev 12 Startknapp

6 Havarm 13 Kontrollampa

7 Returfjader 14 Sékring (nr 4)

Bild 40. Startmotor, princip
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Nér startknappen trycks in sluts stromkretsen dver inkopp-
lingslindning, hallindning, faltlindning och rotor. Magnet-
karnan dras in i inkopplingslindningen varvid startdrevet
Sver en havarm gér till ingrepp i svanghjulets kuggkrans. |
samma Ogonblick sluter magnetkarnans kontaktbrygga
huvudstréommen till faltlindning och ankare. Hallindningen
haller nu ankaret i detta lage dnda tills startknappen slapps.
Nar rotorn borjar rotera, moter startdrevets kuggar mot-
stdnd frdn svanghjulets kuggkrans, vilket medfor att start-
drevet — som ar axiellt forskjutbart pa rotoraxeln i en ganga
med brant stigning — snabbt gangas ut mot andlaget pé
rotoraxeln, och darmed fullbordas inkuggningen. Skulle
startdrevet rdka hamna kugg mot kugg med svanghjulets
kuggar vid startforsoket, sluts huvudstrommen trots detta,
da startdrevet ar fjadrande forbundet med havarm. Sa snart
rotorn borjar rotera faller kuggarna i réatt ingrepp med
varandra. Nar motorn startar 6kas svanghjulets periferihas-
tighet varvid startdrevet maste folja med s lange startknap-
pen ar intryckt. Om varvtalet Overstiger startmotorns
varvtal, frikopplas startdrevet frdn rotorn tack vare ett
frihjul som &r sammanbyggt med startdrevet. Motorn kan
endast startas nar driftstromstallaren star i lage START.

Belysningsutrustning

Belysningsutrustningen bestdr av skalbelysningslampor for
de tre amperemetrarna, voltmetern, frekvensmetern,
oljetemperatur- och branslemataren medan gangtidsmataren
saknar belysning. Instrumentlamporna tédnds med en
stromstallare som ar markt med INSTR. BEL. Till belys-
ningsutrustningen hor ocksé tva sladdlampsuttag langst ner
p& instrumenttavlans motorpanel, markta UTTAG 9,
12V och UTTAG 10, 12 V.

P8 baksidan av instrumenttavlans motorpanel finns en
sakringshéllare med fyra sakringar av vilka de tre dversta ar
péd 8 A, den nedre pa 25 A. Sakringslagena & numrerade
uppifrdn och ner med siffrorna 1, 2, 3 och 4. Den forsta
sakringen ar for de bada sladdlampsuttagen, den andra for
skalbelysningen och den tredje for bréanslemataren. Den
fjarde sakringen ar inkopplad mellan batteri och driftstrom-
stallare och fungerar som huvudsdkring for 12 V systemet.
Se dven bilaga 6ver schemaskylt.

STARKSTROMSDEL
Allmiént

Starkstromsdelen omfattar vaxelstromsgeneratorn och in-
strumenttavla med kraftuttag. Generatorn lamnar en trefas
vaxelspanning av 400 V, som vid behov kan kopplas om till
230 V. Instrument, stromstéllare och Ovriga for stark-
stromsdelens skotsel erforderliga organ sitter samlade pa in-
strumenttavlan, som &ar atkomlig frén fordonets frontlucka.
Elverket har ingen separat uttagspanel, utan generatorspan-
ningen matas ut Over dtta hylstag pa instrumenttavlans un-
derkant.

Vaxelstromsgenerator

Vaxelstromsgeneratorn ar en sjalvmagnetiserad och sjalvreg-
lerande ytterpolmaskin som i huvudsak ar uppbyggd av ett
statorhus med lagerskdldar och ankare. Statorhuset ar av
svetsad konstruktion medan de bada lagerskoldarna ar gjut-
na av stilgjutgods. P4 statorhusets insida sitter de tva hu-
vudpolerna fastskruvade med insexskruvar. Huvudpolernas
faltlindningar ar uppdelade i tvd harvor for att géra kylnin-
gen effektivare. Slapringssidans lagerskdld har tvé inspek-
tionsluckor for reparation av slapringar och borstbrygga.
Den motsatta lagerskolden utgor fastflans for generatorns
drivmotor.

Kopplingslada

Kommutator

Bild 41. VVaxelstrémsgenerator

En kraftig axel bar upp huvudankaret med lindningar, slap-
ringar, kommutator, kylflakt och matarankare. De béda an-
karna fixeras radiellt med plattkilar medan den axiella |&s-
ningen sker med tryck- och stoppringar. Huvudankarets
lindning ar utférd som en tvaplanslindning som ar serie-
kopplad med matarankarets kompounderingslindning. Ma-
tarankaret har dessutom en likstrémslindning vars nerled-
ningar till kommutatorn ligger i huvudankarets spar. Har-
vindarna ar sikrade med bandage mot centrifugalpakan-
ningar. Av de tio sldpringarna anvénds tre for de fasta fas-
lindningarna och en fér den gemensamma nolledningen, me-
dan de dvriga ar anslutna till ankarets tre omkopplingsbara
faslindningar.

Slapringarna och kommutatorn ar med kolborstar anslutna
till tvd sexpoliga kopplingsplintar i en kopplingsldda pa ge-
neratorns oversida. Varje slapring har tvd tandemplacerade
kolborstar med skilda fjaderanordningar. Kommutatorn har
fyra kolborstar som ar parallellkopplade tva och tva bredvid
varandra med 180° delning. Borsthallarna sitter p& en in-
stallningsbrygga i lagerskolden. Med denna brygga ér kol-
borstarna justerbara utmed periferin. Normalinstéliningen
ar fargmarkerad.
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Slapring
Kommutator
Slaprings-
Install- e
nings- -
brygga
Konden- Avstornings-
sator

filter

Bild 42. Sldpringar

For att styra magnetflédet omkring matarens ankare, omges
det av en sluten polring med tvd kortslutna lindningar. Pol-
ringen &r fastsatt pé insidan av drivsidans lagerskld med tre
tappar som |6per i snedskurna spar i polringen, vilket gor
att den kan forflyttas sdval axiellt som radiellt for dndring
av kompounderingsgrad och vinkel.

Kylflakten &r av radialtyp och sitter pd ankaraxeln omedel-
bart efter den elastiska kopplingen i lagerskolden. Flakten
tar in luften genom gélar i de bdda inspektionsluckorna pa
slapringsskdlden och suger den forbi ankar- och faltlind-
ningarna och kyler dessa. Den anvénda kylluften bléses ut
genom ett galler pd generatorns undersida och transporteras
vidare tillsammans med motorns kylluft.

Generatorn har fyra inspektionsiuckor, tvd pd den framre
lagerskolden och tvd pd den bakre. De senare anvands vid
justering av polring och kontroll av startmotorns kuggspel
samt for inspektion av den elastiska kopplingen.

Spanningsreglering

For att den uttagna generatorspanningen skall héllas kon-
stant vid varierande belastning, maste magnetiserings-
strommen andras pa ett speciellt satt. Detta sker med hjalp
av matarens kompounderingslindning. Nar generatorns an-
kare satts i rotation, bildas en spanning i likstromslindnin-
gens nerledningar, tack vare den ringa magnetism som alltid
finns kvar i generatorpolerna. Denna vaxelspanning likriktas
i kommutatorn — som tillsammans med féltlindningen och
en instdllningsreostat bildar en sluten stromkrets — och
O6kar magnetflddet mellan polerna sd att magnetiserings-
strommen blir annu starkare. Strommen fortsatter att stiga
tills jamvikt intrader, vilket sker dd det totala spanningsfal-
let i faltkretsen ar lika med den inducerade spanningen i lik-
stromslindningen.

1 Huvudankare 10 Slapringsborste

2 Matarankare 11  Kommutatorborste
3 Faltlindning 12 Nollpunkt

4 Polringslindning 13 Kopplingslédda

5 Kompounderingslindning 16 Automagnetisering

6 Vaxelstromslindning 23 Reostat

7 Magnetiseringslindning 24 Strombegransnings-
8 Slapring motstand

9 Kommutator 25 Jordfelsreld

Bild 43. Generatorns princip

Nar generatorns magnetféalt har byggts upp, bildas en viss
spanning aven i rotorlindningarna. Denna spéanning kan tas
ut frdn slapringarnas kolborstar som en tomgangsspanning i
och med att faltkretsen far den likstrom som behdvs for
grundmagnetiseringen. Tomgangsspanningen kan nu regleras
till Onskat varde med hjdlp av instéllningsreostaten som
okar eller minskar magnetiseringsstrommen. Reostaten
sitter i Ovre, vanstra hornet pa instrumenttavlans generator-
panel och ar markt SPANNING — OKA.

Om generatorn belastas symmetriskt Over faserna, &stad-
kommer belastningsstrémmen en motmagnetisering som ar
beroende av strdmmens storlek och faslage. For att kom-
pensera motmagnetiseringen och darmed hélla spanningen
pé& samma niva som tomgangsspanningen behdvs ett tillskott
till magnetiseringsstrommen. Detta tillskott levereras av
kompounderingsmataren. Belastningsstrommen frambringar
i mataren ett magnetfldde som roterar i forhallande till
kompounderingslindningen men stér stilla i forhallande till
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polringen, varigenom en spanning alstras i likstromslind-
ningen. Denna spanning adderas till spanning som redan
finns i lindningen och darmed 6kas magnetiseringsstrom-
men. Tillskottsmagnetiseringen bestdms av sdval belast-
ningsstorlek som effektfaktor.

Automagnetisering

For att underldtta spanningsupptagningen har man forsett
generatorn med automagnetisering.

Denna fungerar s att i borjan av spanningsupptagningen
tillférs faltlindningarna magnetiseringsstrom Over dioden
och motstandet i enheten for automagnetiseringen.

Efter hand som generatorns magnetisering tilltar, avtar
strbmmen genom dioden och motstdndet och upphdr helt
ndr spanningen 6ver kommutatorn ar ca 12 V (se bild 38
och 43).

Kompounderingsgrad

Eftersom det foreligger ett visst samband mellan varvtal och
aktiv belastning, kan varvtalsberoende kompenseras genom
att kompounderingsgraden gors hogre an den som motsva-
rar konstant spanning inom belastningsomradet vid kon-
stant varvtal. Kompounderingsgraden &ndras genom att
polringen forskjuts langs generatorankaret sd att dess
polskor delvis hamnar vid sidan av matarankaret, vilket
forsamrar magnetféaltet runt kompounderingslindningen.
Kompounderingsvinkeln andras genom att polringen vrids
radiellt. Normalt ar polringen instélld sd att en polmitt pa
ringen svarar mot en polmitt pa statorhusets huvudpol.

Lasskruv for polring

L&sskruv for stallring

Polring

Stallring

Bild 44. Polring

Stétbelastning

Vid plétslig och stor belastning sjunker spanningen hastigt.
Den maste dad sa snabbt som mdjligt hdjas genom att man
O6kar magnetiseringsstrommen. Magnetféltet har emellertid

en viss troghet och motsatter sig darfor plotsliga forand-
ringar i strommen. P& grund dadrav maste man — for att
snabbt kunna hdja magnetiseringsstrommen — ha tillgdng
till ett 6verskott av reglereffekt. Detta blir ocksé foljden da
belastningsstoten framtvingar en strom i magnetiserings-
lindningen som stravar att 6ka magnetiseringen. Aven i ma-
taren bildas en strém som hjalper till att 6ka magnetflodet.
| samma &gonblick som belastningsstrbmmen uppstér,
borjar sdledes en reglering for att dstadkomma det nya
magnetiseringstillstdndet som erfordras for att spanningen
skall bibehéllas. Hela forloppet utspelas under mycket kort
tid och spanningen har stabiliserats redan efter néagra
tiondels sekunder.

Avstorning

Generatorn ar forsedd med bade avstorningskondensatorer
och avstorningsfilter. Kondensatorerna &r inkopplade
mellan gods och slapringsuttag och ar fastsatta med klam-
mer pd insidan av den framre lagerskdlden omedelbart
under slapringarna, medan filtren sitter i kopplingslddan pa
generatorns Oversida. Dar finns ocksd tva avstorningsfilter
for magnetiseringskretsen. Elverkskarra M2650-747031 ar
dessutom forsedd med ett extra radioavstorningsfilter for
enfasuttagen.

Filtret ar placerat ovanpa generatorns kopplingslada, se bild 38.

Instrumenttavla

Instrumenttavlan sitter innanfor fordonets frontlucka och
ar uppbyggd av en storre och en mindre panel, vilka med
gdngjarn ar upphédngda i en gemensam ram. Tack vare
gdngjarnen kan panelerna féllas ut vid reparationer. Den
storre panelen omfattar de instrument och mandverdon
som erfordras for vaxelstromsgeneratorns Overvakning,
medan den mindre ar till for elverkets drivmotor. Panelerna
fér inte Oppnas da elverket ar i gang. Elsystemets krets-

2

schema sitter pd frontluckans insida (se &ven bilaga).

Elverket har &tta kraftuttag (hylstag) samlade pa instru-
menttavlans underkant. Alla hylstagen ar sdkrade mot
overbelastning. Uttagen 1 och 2 ar sédkrade enbart med
huvudsakringarna. Huvudsakringarna jamte tillhérande
passdelar skall vara pd 35 A nér generatorn ar kopplad for
400 V och pa 50 A nar generatorn ar kopplad for 230 V.
Sékringar och passdelar finns bland tillbehoren. Uttag 3,
4,5 och 6 har dessutom var sin automatsakring. Dessa kan
sedan de kallnat efter en utldsning aterstdllas genom att
man trycker in knappen till sparrlaget. Automatsékringarna
kan &dven |6sas ut manuellt med sparrknappen, men de bor
inte anvandas som strombrytare for uttagen. Enfasuttagen 7
och 8 har separata smaltsakringar pd 10 A, tva for vardera
uttaget. Dessa uttag skall vara kopplade pd sddant satt att
de alltid avger en spanning av 230 V oavsett om generatorn
ar kopplad for 400 eller 230 V-inkoppling.
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1 2 3 4 5 7 8 9 11 12 13 14
15
16
17
40
39 18
38 19
20
37
22
36 34 33 31 30 29 28 27 26 25 24 23
1 Reostat4ohm 12 A 15 Kontrollampa Start 28 Hylstag 4-pol 25 A
2 Sakring, trog 35 A alt 50 A 16 Chokereglage 29 Hylstag 4-pol 15 A
3 Huvudstromstallare 17 Signallampa Vaktkontroll 30 Hylstag 4-pol 15 A
4 Automatsdkring 15 A 18 Gasreglage 31 Hylstag 4-pol 60 A
5 Géngtidmatare 19 Startknapp 32 Hylstag 2-pol 10 A
6 Amperemeter R-fas 60 A 20 Automatsakring 2 A 33 Hylstag 2-pol 10 A
7 Voltmeter 0-500 V 21 Driftstromstéllare 4-pol 34 Hylstag 4-pol 60 A
8 Amperemeter S-fas 60 A 22 Hylstag sladdlampa 12 V 35 Provknapp Jordfelsbrytare
9 Frekvensmeter 47-52 Hz 23 Stifttag Nat 4-pol 60 A 36 Stromstallare Jordfelsbrytare
10 Amperemeter 60 A 24 Strombrytage Instrumentbelysning 37 Sakring, trog 10 A
11 Kontrollampa Laddning 25 Voltmeteromkopplare 38 Aterstallningsknapp
12 Oljetemperaturmatare 26 Hylstag 4-pol 25 A 39 Signallampa Fel
13 Kontrollampa Oljetryck 27 Automatsikring 25 A 40 Signallampa Drift

14 Branslematare

Bild 45. Instrumenttavila

Observera att uttaget 1 (pos 34 pa bild 45) endast far an-
vandas vid 230 V-inkoppling.

Detta uttag ar endast avsett for drift av luftvarnsutrust-
ningar, foretradesvis maskinriktade 40 mm kanoner och
centralinstrumentering Cig 760. Om Cig 48 med varianter
som har belastning mellan fas och nolledning ansluts, kom-
mer jordfelsbrytaren att I0sa ut.

Vid natdrift ansluts natet till ett stifttag strax under motor-
panelen. Stromstallaren NAT — 0 — GEN méste d& std i lage
NAT, varvid &r att marka att de tre huvudsdkringarna inte
langre ar inkopplade varfor sakring maste ske fore elverket.
Uttag 7 och 8 ar inte inkopplade vid natdrift.

Stromstyrkan pa de tre faserna kontrolleras med tre ampe-
remetrar pa panelen. Raknat frén vanster till hoger ar dessa
inkopplade pd R, S och T-faserna. Observera att ampere-
metrarna enbart visar summastrommen for trefasuttagen
1—6 men inte for enfasuttagen 7—8, da dessa ar inkopplade
till generatorn fore amperemetrarna. Till skillnad fran
amperemetrarna finns for kontroll av spanningen endast en
gemensam voltmeter for alla tre faserna. Denna kan med
en voltmeteromkopplare skiftas for avlasning av huvud-
spanningarna R—T, R—S och S—T samt fasspanningen
S—NJ. Nar jordfelsbrytaren ar inkopplad, skall forbindelsen
mellan generatorns nollpunkt och jord vara bortkopplad,
och da skall voltmeteromkopplarens lage S—NJ inte anvan-
das.
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7 8 9 10 M 12 13 14

15

17

18

19

20

21

36 35 34 33 32 31 30 29 28 27 26 25 24 23
1 Reostat 4ohm 12 A 15 Kontrollampa Start 28 Hylstag 4-pol 25 A
2 Sékring, trég 35 A alt 50 A 16 Chokereglage 29 Hylstag 4-pol 15 A
3 Huvudstromstallare 17 Signallampa Vaktkontroll 30 Hylstag 4-pol 15 A
4 Automatsdkring 15 A 18 Gasreglage 31 Hylstag 4-pol 60 A
5 Géngtidmatare 19 Startknapp 32 Hylstag 2-pol 10 A
6 Amperemeter R-fas 60 A 20 Automatsakring 2 A 33 Hylstag 2-pol 10 A
7 Voltmeter 0-500 V 21 Driftstromstallare 4-pol 34 Hylstag 4-pol 60 A
8 Amperemeter S-fas 60 A 22 Hylstag sladdlampa 12 V 35 Provknapp Jordfelsbrytare
9 Frekvensmeter 47-52 Hz 23 Stifttag Nat 4-pol 60 A 36 Stromstallare Jordfelsbrytare
10 Amperemeter 60 A 24 Strombrytage Instrumentbelysning 37 Sakring, trog 10 A
11 Kontrollampa Laddning 25 Voltmeteromkopplare 38 Aterstillningsknapp
12 Oljetemperaturmatare 26 Hylstag 4-pol 25 A 39 Signallampa Fel
13 Kontrollampa Oljetryck 27 Automatsakring 25 A 40 Signallampa Drift

14 Bréanslematare

Bild 45. Instrumenttavia

Observera att uttaget 1 (pos 34 pé bild 45) endast far an-
vandas vid 230 V-inkoppling.

Detta uttag ar endast avsett for drift av luftvarnsutrust-
ningar, foretradesvis maskinriktade 40 mm kanoner och
centralinstrumentering Cig 760. Om Cig 48 med varianter
som har belastning mellan fas och nolledning ansluts, kom-
mer jordfelsbrytaren att |6sa ut.

Vid natdrift ansluts natet till ett stifttag strax under motor-
panelen. Stromstallaren NAT — 0 — GEN maéste d3 std i lage
NAT, varvid ar att marka att de tre huvudsékringarna inte
langre ar inkopplade varfor sdkring maste ske fore elverket.
Uttag 7 och 8 ar inte inkopplade vid natdrift.

Stromstyrkan péa de tre faserna kontrolleras med tre ampe-
remetrar pa panelen. Raknat frén vanster till hdger ar dessa
inkopplade pd R, S och T-faserna. Observera att ampere-
metrarna enbart visar summastrommen for trefasuttagen
1—6 men inte for enfasuttagen 7—8, da dessa ar inkopplade
till generatorn fore amperemetrarna. Till skillnad fran
amperemetrarna finns for kontroll av spanningen endast en
gemensam voltmeter for alla tre faserna. Denna kan med
en voltmeteromkopplare skiftas for avldsning av huvud-
spanningarna R—T, R—S och S—T samt fasspanningen
S—NJ. Nér jordfelsbrytaren ar inkopplad, skall forbindelsen
mellan generatorns nollpunkt och jord vara bortkopplad,
och d& skall voltmeteromkopplarens lage S—NJ inte anvan-
das.
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11

12
13
14
15
16
17
26 25 24 23 22 21 20 19
1 Frekvensmeter 47-52 Hz 12 Signallampa Fel 21 Hylstag 2-pol 10 A
2 Amperemeter 60 A 13 Kopplingsplint (1-8) 22 Hylstag 4-pol 15 A
3 Voltmeter 0-500 V 14 Sakring 23 Hylstag 4-pol 15 A
4 Amperemeter 60 A 15 Omkopplare for jordfelsbrytare 24 Hylstag 4-pol 25 A
5 Gangtidmatare 16 Provknapp for jordfelsbrytare 25 Automatsékring 25 A
6 Amperemeter 60 A 17 Hylspropp (anslutning for 26 Hylstag 4-pol 25 A
7 Huvudstromstallare jordfelsbrytare) 27 Automatsdkring 15 A
8 Jordfelsreld 18 Hylstag 4-pol 60 A 28 Voltmeteromkopplare
9 Sakring, trog 19 Hylstag 2-pol 10 A 29 Strombrytare, instrumentbelysning
10 Reostat4ohm 12 A 20 Hyilstag 4-pol 60 A 30 Automatsakring 2 A
11 Signallampa Drift

Bild 46. Instrumenttavlans baksida

Frekvensen ldses av pd en s k tungfrekvensmeter. Denna
bestdr av en rad staltungor med olika svingningstal. Tun-
gorna sitter ovanfor en elektromagnet som matas med
véaxelstrom frdn generatorn. Harvid kommer den tunga vars
egensvangningstal motsvarar vaxelstrommens dubbla frek-
vens att fOrsattas i svangning. Frekvensen kan endast lasas
av stegvis dd antalet tungor &ar begransat. Avlasning sker
mitt fér den tunga som svanger kraftigast. Om tva tungor
svanger lika mycket ldaser man av mitt emellan dessa.
Frekvensmetern och géngtidsmataren ar sakrade med var sin
2 A automatsakring som finns under matarna.Till vanster pa

instrumenttavlan finns reostaten for reglering av genera-
torns magnetiseringskrets och darmed dess tomgangsspan-
ning. Reostaten ar markt SPANNING — OKA.,

P4 baksidan av instrumenttavlans motorpanel finns en
sakringsdosa med fyra sakringar for 12V systemet. Dar
finns ocksd ett mellanreld som ar kopplat till laddningsregu-
latorn, och som vid avbrott i laddningen (t ex flaktrems-
brott) forser ett stoppreld med manoverstrom, varvid
tandmagneten kortsluts s& att motorn stannar.
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6

7
2

8
3

9
4

10

11

12

Branslematare
Kontrollampa START
Signallampa VAKTKONTROLL
Startknapp
Oljetemperaturmatare
Kontrollampa OLJETRYCK
Kontrollampa LADDNING
Séakringsdosa (12 V)
Kopplingsplint (15-25)

10 Mellanreld

11 Driftstromstallare 4-pol

12 Hylstag, sladdlampa 12 V
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Bild 47. Motorpanel, baksida

P3 motorpanelens framsida finns férutom oljetemperatur-
och branslemétare, kontrollampor fér laddning, oljetryck
och start. Vidare finns gas- och chokereglage, startknapp,
tvad 12 V sladdlampsuttag samt en stromstéllare fér manov-
rering av motorn vid start, drift, stopp och franslagning. En
gron signallampa med avblandningsbar rosettventil skall
normalt vara tand under drift men slockna om avbrott
skulle uppstd i den krets som forser bevakningssystemet
med strom. Lampan har en skylt med texten VAKTKON-
TROLL.

Alla komponenter dr pa instrumenttavlans baksida numre-
rade med sjdlvhaftande maérklappar. Numreringen Gverens-
stammer med positionsnumren i kretsschemat for att
wnderlatta felsokning.

Jordfels- och Gverspanningsbrytare
Allmént

Enligt Statens Industriverk — elektriska sakerhetsforeskrif-
ter 8 109 — skall transportabla generatoraggregat from
1973 vara utrustade med sarskild skyddsanordning mot
elektriska olycksfall. Dessa elverk ar darfor forsedda med en
kombinerad typ av jordfels- och Gverspanningsbrytare, som
vid enpolig jordslutning eller Overspdnning automatiskt
sanker spanningen till ett ofarligt varde.

Jordfelsbrytaren kopplas till elverket genom ett hylstag pa
instrumenttavlans baksida. Normalt far elverk inte anvdndas
utan inkopplad jordfelsbrytare, om inte sarskilda omstan-
digheter foreligger som kraver ett undantag som tex
stromforsorjning av en fast direktjordad (se anm nedan)
400 V anlaggning, innehdllande 230 V enfasbelastningar
som tex gpl-anldggning, stromlost ortsnat. Vid sadan drift
skall den frénkopplade jordférbindelsen MP — == 3terin-
kopplas och stromstallaren INKOPPL — FORBIKOPPLING
std i lage FORBIKOPPLING.

Bild 48. Jordfels- och 6verspdnningsbrytare

Anm,

Med direktjordad avses en installation utférd sd att utlos-
ningsvillkoret enligt de elektriska sikerhetsforeskrifterna
§ 6d ar uppfyllt, och att installationens ledningssystem &r
jordat till jordtag som uppfyller fordringarna enligt § 7.

Under krigsforhdllanden kan situationer forekomma, d3
elverket trots isolationsfel maste vara i drift. Ett sddant fel
hindrar i allmanhet inte driften, men risken for skador 6kar
vid beroring av ej jordslutna faser. | ett sddant nodlage —
och dar isolationsfelet inte hindrar driften — kan jordfels-
brytaren kopplas bort pé order av ansvarigt befal, genom att
man bryter plomberingen och stéller omkopplaren pos 28 i
lage FORBIKOPPLING, varvid en felindikeringslampa tands
som varning. Jordférbindningen MP — —==skall d& vara
inkopplad.
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Bild 49. Kopplingsschema fér jordfels- och 6verspanningsbrytare

Varning

Mbjligheten att vid drift koppla bort jordfelsbrytaren far
inte utnyttjas i fredstid.

Vid normal drift ar motstdndet 24, bild 49, kortslutet av

relat 25, varvid magnetiseringsstrommen bestams av reosta-
ten 23.

Vid jordfel eller éverspdnning bryts kortslutningen Gver
motstandet. Magnetiseringsstrommen maste dd g8 igenom
detta motstdnd, vilket gor att elverkets utspanning sjunker
till 25 V mellan faserna.

Brytaren skall I8sa ut for Overspanning inom intervallet
253—258 V samt for enpoliga jordfel vid en jordfelsstrom
inom intervallet 10—15 mA.

Utldsningstiden vid jordfel & maximalt 0,2 s.

Brytaren reagerar inte for Overspanningar med kortare
varaktighet an 0,2 s.

Brytaren ar ansluten till generatorns faser R, S och T genom
stiften 3, 1 och 2. Fasledningarna &r kopplade till trefaslik-
riktaren V1—V6 6ver motstdnden R1, R2 och R3. Likspan-
ningen efter likriktaren ligger dver kretsarna R7, R6 och R5
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samt R9, V8 och R5, och anvinds bl a till strémforsorjning
av utlésningskretsen. Denna bestdr i huvudsak av en bloc-
keroscillator, dar transformatorn T1 och transistorn V9
ingdr. V9 fér kollektoremitterspanning éver motstindet RO.
Potentialen pa V9:s emitter hélls konstant med zenerdioden
V8. Oscillatorn borjar svianga d& transistorn V9 f&r bas-
strom.

Utlésning vid jordfel

Vid jordfel flyter en felstrom dels i kretsen fas—felimpedans
(t ex en person)—jord—konstgjorda nollpunkten, dels i kret-
sen fas—felimpedans (tex en person)—jord—R10—R11—
R4—RS5, se bild 49.

Nér den totala jordfelsstrémmen &verstiger 10—12 mA
uppstar ett spanningsfall 6ver R4 och R5, som &r stdrre dn
summan av zenerspanningen 6ver V8, diodspanningsfallet
over V7 och bas-emitterspanningsfallet i transistorn V9.

Den dérvid uppkommande basstrommen far transistorn att
bérja leda varvid det flyter en strém genom lindningen N2 i
transformatorn. Dérvid bildas ett magnetfalt i transforma-
torn, som inducerar en spanning i lindning N1, s3 att
transistorn V9 leder ytterligare. Forloppet upprepas tills
transistorn ar helt bottnad.

Transistorn V9 kommer alltsd att bottna mycket snabbt,
varvid strémpulsen genom transformatorlindningen N2 &ven
inducerar en spanningspuls i lindning N3 med si3dan rikt-
ning att tyristorn V10 tidnder och blir ledande. Darvid
kommer positiv spanning att laggas p8 stift 17, varigenom
reldt 25 kopplar in motstdndet 24 i generatorns magnetise-
ringskrets. Utspanningen sjunker d3 till ca 25 V.

Vid normal drift lyser den gréna lampan DRIFT. Den
stromforsorjs genom transistorn V12, som fér basstrém
genom den réda lampan FEL genom motstandet R13.

Vid utl6ésning, da tyristorn V10 blir ledande, kommer
transistorn V13 att & basstrém genom motstidndet R14, s3
att den roda lampan FEL ténds. Samtidigt sjunker poten-
tialen pé transistorn V12:s bas, s3 att den stryps och lampan
DRIFT slacks.

Sedan orsaken till en utlésning fastslagits och felet avhjilpts
kopplas jordfelsbrytaren &ter in genom att man p3 instru-
menttavlan trycker in tryckknappen ATERSTALLNING.
Hérvid bryts den inkommande plusledningen till tyristorn
V10 varvid reldt slér ifr&n och ter kortsluter motstandet 24
i magnetiseringskretsen. Nar strémmen genom tyristorn
V10 sjunkit till noll sparrar tyristorn s att nar tryckknap-
pen ATERSTALLNING slépps ar jordfelsbrytaren ater i
funktion.

Vid &terstélining efter en utlésning kortsluter dioden V11
negativa transienter fran relaspolen till jord for att skydda
tyristorn V10.

Utl6sning vid éverspanning

Om spénningen pa faserna Okar, s& kommer ocksd spin-
ningen Sver R6 att oka. R6 &r trimmad s& att anslutnings-
punkten mellan R6 och R7 vid dverspanningsgransen blir
positiv i forhdllande till anslutningspunkten mellan R9 och
V8. Transistorn V9 fér di basstrém genom R8 och &ver
transformatorlindningen N1 varvid transistorn Oppnar.

| &vrigt fungerar blockeringsoscillatorn pd samma satt som
vid jordfel.

Provning av jordfelsbrytaren

Efter start men fore drift av elverket skall jordfelsbrytarens
funktion provas genom att man simulerar jordfel med
knappen PROV pd instrumenttavlan. Motstdndet R12 ar s&
anpassat att jordfelsstrémmen med betryggande marginal
overskrider jordfelsbrytarens utlésningsstrém. Efter provet
maste jordfelsbrytaren &terstallas.

Jordfelsbrytaren skall dven provas omedelbart efter inkopp-
ling av en belastning vars inre koppling ar obekant, ty en
trefasbelastning vars mittpunktsimpedans ar for 1&g saitter
jordfelsbrytaren ur funktion. Ytterlighetsfallet ar vid jordad
mittpunkt.
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ALLMANT

Varden av elverket och dess tillbehdr innebar

att

att

att

att

att

man héller materielen fri fr&n smuts, rost och damm
man utfér oljekontroll och smorjning

man kontrollerar att materielen ar hel och i funk-
tionsdugligt skick

man tillser att materielen vid varje sarskilt tillfalle
(drift, korning mm) &r ordnad p& anbefallt satt

varje tillfalle till behdvlig materielvérd utnyttjas

For att man lattare skall kunna planera och styra materiel-
varden finns en kontrollbok, som forvaras i kérran.

Kontrollboken innehéller féljande:

Vardkort/Driftkort. P8 framsidan av kortet redovi-
sas vard utford enligt materielvrdsschema. P& vard-
kortets baksida infors uppgifter om péfyllning av
bransle och olja i elverkets motor.

Felrapport. P4 blanketten rapporteras fel som inte
kunnat rattas till omedelbart.

Materielvdrdsschema. For materielvarden finns ett
materielvardsschema som innehaller daglig tillsyn och
sarskild tillsyn. Schemat utgdrs av minneslistor, dar
&tgarderna anges kortfattat.

Daglig tillsyn utfors i anslutning till materielens
anviandning och bestar av vard och kontroll.

Sarskild tillsyn ar som regel ménadstillsyn och utfors
pé sarskilt anslagen tid

Manadstillsyn innebér kontroll, justering, rengdring
och viss smorjning.

Smérjschema. Smérjschemat anger nér, hur och med
vilket smoérjmedel smorjning skall goras.

Bevakningskort. Kortet géller for materiel i bruk och
anger intervall fér smorjning, oljebyte, dversyn och
dylika &tgarder som inte &r bundna till maénadsinter-
vall. For forradsstalld materiel géller foreskrifterna i
MVIF.

Forradskort. P38 forrddskortet antecknas utford tillsyn
m m enligt MVIF.

Tekniskt datakort. P& kortet finns nummer-, métt-
och viktuppgifter.

Reparationskort. P& kortet antecknas utforda andrin-
gar och utbyten av viktiga delar, t ex motor- aggre-
gatbyte.

Sats- och tillbehdrslista. Listan innehdller uppgifter
om alla tillbehor, forradsbeteckning, forrddsbendm-
ning, ursprungsbeteckning och placering.

| detta kapitel behandlas materielvarden utforligare an i
materielvardsschemat. Numrering nedan Overensstammer
med materielvirdsschemats. Kapitlet innehdller dessutom
uppgifter for tillsyn enligt bevakningskort.

DAGLIG TILLSYN

Atgarderna dr kortfattat angivna p& materielvdrdsschemat.

1 Fore transport

01

02

03

Fyll vid behov pa brénsle och smérjolja.
Notera i kontrollboken hur mycket som fylls pa, se
inledningen av kapitlet Handhavande och vard.

Kontrollera att elkablarna ar bortkopplade frén
elverket och att skyddslocken for hylstagen ar pésat-
ta.

Kontrollera

att hjulens lufttryck ar det féreskrivna, glom inte
reservhjulet

att dick, falgar och falgmuttrar ar utan skador

att falgmuttrarna ar §tdragna och att ventilhattarna
ar pasatta.

Kontrollera

att reflektorerna &r hela och rena (tv4 vita framtill,
tva réda baktill och en orange pé vardera sidan)

att registreringsskylten &r hel och ren samt att
stankskydden ar hela.
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Kontrollera att alla tilloeh6r finns, och att de &r
rengjorda och placerade pa sina platser enligt tillbe-
horskortet.

Kontrollera att frontluckan, sidoluckorna och luckan
i bottenplaten ar stdngda och |&sta.

Dra upp de bakre stddbenen i transportlage och se till
att Idsbultarnas sdkringskedjor ar ihakade.

Kontrollera att ratt dragogla ar monterad i férhallan-
de till dragfordonets kopplingsanordning.

Kontrollera dragdglan och dragfordonets kopplings-
anordning avseende forslitning, skador och funktion.
Det ar ur trafiksakerhetssynpunkt ett oeftergivligt
krav att draganordningens alla delar ar i fullgott skick.

Lossa handbromsen och koppla samman dragfordon
och elverkskarra.

Dra upp det framre stodbenet i transportlage och se
till att I8sbultarnas sakringskedjor ar ihakade.

Anslut bakbelysningen till dragfordonet och kontrol-
lera att belysningsutrustningen inklusive blinkers och
bromsljus ar rengjord och fungerar.

2 Under rast

Vid uppehdll under forflyttning skall fordonschef utféra
nedanstdende punkter.

01

02

03

Kontrollera elverkets och fordonets draganordning
avseende skador och fastsdttning samt att stddben,
reservhjul och luckor sitter fast och ar |&sta.

varmgidng och

Kontrollera hjulens fastsdttning,

déckens lufttryck.

Kontrollera att bakbelysningen och reflektorerna ar
rena samt att belysningen fungerar.

3 Efter transport

01

02

03

Dra &t handbromsen och vid behov klossa hjulen.
Slapp ner och 13s stédbenen.

Koppla loss dragéglan och belysningskabeln frén
dragfordonet.

Stéll elverket horisontellt med hjalp av domkraften
och stodbenen.

Utfor erforderlig rengoring av elverket.

Kontrollera att alla tillbehor finns med och att de ar
placerade pd sina platser enligt tillbehdrskortet.

04 Rundsmorj elverket vid behov dock alltid efter
vadning.

05 Avhjidlp om mojligt omgdende alla upptackta fel.
Ersatt forbrukade reservdelar.
Rapportera fel som inte &tgirdats pd blanketten
FELRAPPORT.

4 Fore drift

Vid handhavandet kan fdljande tva principiellt viktiga
driftfall forekomma:

A.

01

02

03

05

06

‘07

Drift av tillfallig anldaggning vid normalt féaltbruk (se
Jordfels- och Overspanningsbrytare). Jordfelsbrytare
skall vara inkopplad och jordférbindning MP — <=
skall vara bortkopplad.

Drift av direktjordad anldggning (se Jordfels- och
Overspanningsbrytare). Jordfelsbrytare erfordras icke
i detta fall. Jordférbindningen MP — == skall vara
inkopplad.

Oppna éverbyggnadens luckor.

Se efter i kontrollboken och pé elverket i Gvrigt att
detta inte har négra fel som pédverkar eller omajliggér
start.

Eventuella fel rapporteras i FELRAPPORT.

Kontrollera oljenivdn i motor och varvtalsregulator.
Fyll pd olja endast om nivadn ligger under nedre
markeringen pé oljestickan.

Vid péfylining anteckna mangd och matarstélining i
kontrollboken.

Kontrollera att reglagestdngerna mellan vartalsregula-

tor och forgasare I6per latt och att regulatorns

kuggrem har ratt spanning.

Anm. P4 vissa motorer drivs varvtalsregulatorn med
friktionshjul.

Kontrollera att flaktremmen ar hel och lagom spéand.

Kontrollera att batterierna &r ratt anslutna, hela, rena
och att syranivdn i cellerna st&r 10—15 mm over
plattorna.

Fyll pé destillerat vatten vid behov.

Anslut en fylld bréansledunk (Dunk 20 1) till bransle-
dunkanslutningen.

Kontrollera méngden reservbransle i bransletanken
genom att stéalla driftomkopplaren i lage START och
las darefter av branslemataren.

Vid péfylining anteckna mangd och matarstalining i
kontrollboken.
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Stéll branslekranen i ratt ldge dvs s& att branslefor-
sorjningen sker fran dunken.

Bild 50. Jordledningsspett

Driv ner jordledningsspettet i fuktig mark dar minsta

Svergangsresistans erhalls.

Hall vatten runt spettet om ingen fuktig mark finns

inom rackhall.

Anslut jordledningen till elverkets anslutningsbult

under frontpanelen.

10

11

12

13

Jordanslutning

Bild 51. Jordanslutning

Kontrollera att inga kraftkablar ar anslutna till
uttagen och att uttagen ar hela och rena.

Kontrollera att jordfelsbrytarens stromstallare star i
lage INKOPPLING och att den &r plomberad.

Stall huvudstromstéllaren NAT — 0 — GEN i lage O.
Vrid reostaten SPANNING — OKA till bottenldge
(moturs).

Stall driftstromstallaren i lage START.
Kontrollera att signallamporna START, LADDNING,
OLJETRYCK och DRIFT lyser.

Dra ut gasreglaget och sparra det (tomgdngsldget).
Vid start av kall motor skall chokereglaget vara
utdraget (stiangt spjall).

Vid strang kyla "snapsas” motorn med bensin,
eventuellt startgas, genom halet i fdrgasarhalsen.

14

15

16

17

18

19

20

21

Vid start av varm motor skall chokereglaget vara
inskjutet (6ppet spjall).

Starta motorn genom att trycka pa knappen START.
Kontrollera att signallamporna LADDNING och
OLJETRYCK slocknar nar motorn startat.

Vrid driftstromstallaren till l1age DRIFT.

Kontrollera att endast signallamporna DRIFT och
VAKTKONTROLL lyser.

Varmkor motorn i 5—10 min.

Efterhand som motorn blir varm skjut in gas- och
chokereglaget helt,

Kontrollera att motorn gdr jamt och att inga onor-
mala ljud hors.

Stall voltmeteromkopplaren i ndgot av lagena R—T,
R—S eller S—T.

Anm.

Voltmeteromkopplaren far inte stéllas i lage S—NJ.
Voltmetern orsakar i sd fall en extra jordfelsstrom
och dessutom blir den avlasta fasspanningen felaktig.
Stall huvudstromstéllaren NAT — 0 — GEN i lage
GEN och justera spanningen till 400 V med reostaten
SPANNING — OKA.

Kontrollera att spanningen ar lika mellan faserna
R—T, R—S och S—T och att frekvensen ar 51—52 Hz.
Utfor jordfelsprov genom att trycka in testknappen
PROV.

Kontrollera att spanningen sjunker samtidigt som
signallampan FEL tdnds och signallampan DRIFT
slocknar.

Koppla ater in jordfelsbrytaren genom att trycka in
knappen ATERSTALLNING varvid lampan FEL skall
slockna och lampan DRIFT tédndas.

Stall huvudstromstallaren NAT — 0 — GEN i lage O
och anslut kraftkablarna till elverket.

Anmal elverket klart for inkoppling.

Efter order, still huvudstromstillaren NAT — 0 —

GEN i lage GEN.

Anm 1.

Om jordfelsbrytaren l6ser ut beror detta pa jordfel i
ndgot av de anslutna belastningsobjekten eller i
kraftkablarna.

Anm 2.

Jordfelsprov skall utféras omedelbart efter inkoppling
av en trefasbelastning vars inre koppling dr obekant,
ty en trefasbelastning vars mittpunktsimpedans ar for
13g satter jordfelsbrytaren ur funktion.
Ytterlighetsfallet ar vid jordad mittpunkt.
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5 Under drift

01

Kontrollera att endast signallamporna DRIFT och
VAKTKONTROLL lyser.

Anm.

Driftomkopplaren skall alltid std i lage DRIFT nar
elverket kors.

Om driftomkopplaren inte star i lage DRIFT kan
allvarliga skador uppstd eftersom motorn dé inte
stoppas vid for hdg oljetemperatur eller for lagt
oljetryck.

02 Kontrollera att oljetemperaturen ar 80—110°C.
Vid cirka 120°C stoppas motorn automatiskt genom
att tandmagneten kortsluts.

03 Kontrollera att motorn har jamn gang och att inga
onormala ljud hors.

04 Kontrollera att ingen lackning av bransle, olja och
avgaser forekommer.

05 Kontrollera volt-, ampere- och frekvensmeterns utslag
i forhallande till belastningsgraden.

Spéanningen skall automatiskt héllas pd 400 = 10 V
och frekvensen far sjunka ca 2,5 Hz vid belastning
frén 0 last till full last.

06 Vid kontinuerlig drift, stoppa motorn och kontrollera
oljenivdn varje dag eller oftare om motorerna ar
slitna.

Fyll pd olja endast om nivan ligger under nedre
markeringen pé oljestickan.

Vid pafylining, anteckna mangd och matarstallning i
kontrollboken.

07 Kontrollera att tillrackligt med bransle finns for den
berdknade drifttiden.

Vid pafyllning anteckna méngd och matarstéllning i
kontrollboken.

08 Utfor (rapportera behov av) tillsyn enligt bevaknings-
kort.

6 Efter drift

01 Efter order, stdll huvudstromstallaren NAT — 0 —
GEN i lage 0.

L&t motorn gd obelastad i ndgra minuter for att
forhindra glodtandning.

02 Dra ut gasreglaget till tomgédngslaget och stall efter

cirka 10 s driftstromstéllaren i 1age STOPP.

Nar motorn stannat helt vrid driftstromstéallaren i lage
FRAN och skjut in gasreglaget.

Kontrollera att alla lampor pd instrumenttavlan ar
slackta.

03

05

06

07

08

09

10

1

Lossa anslutna belastningskablar frdn uttagen och
stang skyddslocken pd uttagen.

Gor ren kablarna, rulla upp dem och placera dem pa
avsedd plats.

Sténg branslekranen och koppla bort ansluten bran-
sletank.

Kontrollera mangden reservbransle i bransletanken
genom att stalla driftomkopplaren i lage START och
las av branslemataren.

Vid péfyllning anteckna mangd och matarstéllning i
kontrollboken.

Lossa jordledningsspettet med tillhrande kabel.
Torka av spettet och kabeln och placera dem pa
avsedd plats.

Kontrollera att 6vriga tillbehor finns, att de ar ren-
gjorda och placerade pa sina platser enligt tillbehors-
kortet.

Kontrollera oljenivan i motorn.

Fyll pd olja endast om nivén ligger under nedre
markeringen pa oljestickan.

Vid pafylining, anteckna mangd och matarstéllning i
kontrollboken.

Rengor elverket vid behov.

Utfor (rapportera behov av) tillsyn enligt bevaknings-
kort.

Avhjilp om mojligt omgdende alla upptéackta fel.
Ersatt forbrukade reservdelar.

Rapportera pd blankett FELRAPPORT, fel och
brister som inte dtgardats.

Anteckna gangtidsmatarens stallning i kontrollboken.

Sténg alla luckor och 13s spannhakarna.

SARSKILD TILLSYN

Den sarskilda tillsynen utgors av ménadstillsyn. Den skall

utforas av sarskilt utbildad personal

med assistans av

elverksskotaren. Atgarderna ar kortfattat angivna pd mate-
rielvardsschemat.

MANADSTILLSYN

11 All materiel

Rengoring:

Vid rengdring skall alla kraftkablar tas bort och alla
luckor stangas.
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° Overbyggnaden tvittas med vatten och mjuk borste.
Efter tvattningen torkas med torkduk.
° Underredet spolas med vatten och tvattas med borste.
) Reservhjulskapellet tvattas med vatten och borste och
hangs upp for torkning.
° Motor och véxelstromsgenerator rengors med torkduk
och tvattnafta.
) Hylstagen rengors invandigt med rensborste och
blases med tryckluft.
°® Jordledningsspettet borstas rent med stdlborste.
® Verktygs- och reservdelslddan torkas utvandigt med
fuktig torkduk. Om s3 erfordras tdms l&dan och
bldses ren invéndigt med tryckluft eller torkas med
torkduk.
[ Verktyg och verktygsfodral gors rena.
12 Motor
01 Kilrem:
Kontrollera att flaktremmen ar hel och lagom spand.
Justera vid behov sd att remmen kan tryckas in ca
10 mm mellan remskivorna.
02 Cylinderhuvuden och packningar:
Kontrollera
att  inga oljelackor finns vid ventilkdpor och stot-
stanger
att cylinderhuvuden och ventilkdpor inte ar skada-
de
03 Avgassystem:
Kontrollera
att gren- och avgasrér ar tata och ordentligt fast-
dragna
att  avgaspackningarna ar hela
att  ljuddamparen ar hel
04 Motor- och generatorfasten:

Kontrollera

att motor-generatorns fyra upphangningsfasten ar
hela, och att tillhérande fastbultar &r fast-
dragna

att motorns inféstningsskruvar i generatorskélden
ar fastdragna

05

Luftrenare:

Kontrollera oljenivdn i luftrenaren om denna ar av
dldre typ med oljebad. P& luftrenare av nyare typ
kontrolleras att filterinsatsen inte ar igentappt av
damm.

13 Smorjsystem

01

Kontrollera

att  inga lackor forekommer vid oljekylare, oljetrag
eller i Gvrigt pd smorjsystemet

att  nivan i oljetrdget Overstiger det nedre market pd
oljestickan, och att oljeférbrukningen verkar
vara normal sedan foregdende pafylining

14 Kylsystem

01

Kontrollera

att  flaktlagren inte ar glappa

att  kylflakten sitter ordentligt fast pd flaktaxeln

att  kyllufttrumman tatar tillfredsstéllande vid
skarvar och anslutning till motor

15 Brénslesystem

01

02

03

Varvtalsregulator:

Kontrollera:

att regulatorns kuggrem &r hel och lagom spénd

att regulatorn &tergdr till fullastlaget sedan den
med handkraft forts till tomgéngslaget vid
stillastdende motor

Lackor:

Kontrollera att bréansletank, ledningar, filter och
pump ar hela och inte lacker i forskruvningar eller
bréanslekran.

Bransleforbrukning:

Kontrollera att bransleférbrukningen 6verensstammer
med kontrollbokens uppgifter.

16 Elsystem 12 V

01

Batterier:

Kontrollera

att  batterierna ar rena

att  poler och polskor &r rena frdn oxid och insmor-
da med syrafritt fett
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att kablarna har god kontakt och &r ordentligt

fastdragna.

att  péfyllningspropparnas avluftningshdl inte &r
igensatta

att cellernas vatskenivd stdr ca 10 mm o6ver plattor-
na

att  elektrolytens densitet inte understiger 1260 kg/
m3) (1,26 g/cm3) vid +20°C. Vid ligre densitet
skall batterierna laddas

Startmotor:

Kontrollera

att startmotorns fastplatta inte har lossnat s att
kuggspelet forandrats

att  kabelanslutningarna &r hela och val fastdragna

Laddningsgenerator:

Kontrollera att generator och dess kabelanslutningar
ar hela och val fastdragna.

Instrumentbelysning, sladdlampor och sakringar:

Kontrollera

att  instrumentbelysningen fungerar

att sladdlampor, kablar, kontakter och glédlampor
ar hela

att  sakringar, sdkringshdllare och kabelanslutningar
ar hela och fria frén oxid

Vakter och signallampor:

Kontrollera

att temperaturmataren ger fullt utslag, dd tempera-
turvaktens kabel nr 103 med en mejsel kort-
slutes till gods nar driftstromstallaren star i lage
DRIFT

att varvtalsvaktens kortslutningsarm i tandmagne-
ten med latthet kan foras upp mot fordelarar-
men, och att den darefter atergdr till utgdngs-
laget

att signallamporna LADDNING, OLJETRYCK,
START och DRIFT lyser med driftstromstal-
laren i lage START vid stillastiende motor

att signallamporna LADDNING, OLJETRYCK,
VAKTKONTROLL och DRIFT lyser i lage
DRIFT vid stillastdende motor

17 Elsystem 400 V

01

Generator:

Kontrollera

att  inga skador finns pd slapringar och kommutator

att borstbrygga och bortshallare sitter fast och ar
rena

att elborstarna sitter fast och ar hela

02 Stromstéllare:

Kontrollera
att  stromstallarna sitter fast och fungerar tillfred-
stallande
att  stromstéllarnas kabelanslutningar ar hela och
fastdragna
03 Hylstag:
Kontrollera

att  kedjor och skyddslock &r felfria, och att
skyddslocken gar 1att att skruva pd
att  hylstagen ar felfria och rengjorda

04 Reostat:

Kontrollera att reglermotstandet och dess kabelan-
slutningar ar val fastsatta.

05 Instrument:

Kontrollera
att  alla instrument med tillhdrande kablar ar val
fastsatta

att instrumenten &r ratt nolljusterade

06  Sakringar:

Kontrollera att sdkringar och sdkringshdllare med
tillhorande kabelanslutningar ar fria frdn oxid och vl
fastsatta.

18 Overbyggnad

Kontrollera

att nummerskyltar, reflexanordningar och bakbelysning
ar hela, rena och ordentligt fastsatta

att  Overbyggnadens luckor och |&s ar hela och fungerar
tillfredsstallande

19 Ram och fjadringssystem

01 Ram:

Kontrollera att ramen ar hel och fri fran sprickor eller
sprickbildningar.

02 Stodben och pendelarmar:

Kontrollera
att stodbenen inte ar skadade
att stodben och |&sanordningar fungerar utan

anmarkning

att det framre stodbenets sporrhjul- och fotplatta
inte karvar

att pendelarmarna och deras dammskydd inte ar
skadade

att  ingef smorjfett licker frin axelroret, och att
inga smorjkoppar ar skadade eller saknas
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20 Dick och hjul

Kontrollera

att  ringtrycket ar 200 kPa (2 kp/cm2)

att  ringtryckssiffrorna p& stankskdrmarna é&r lasliga
att  inga ventilhattar och navmuttrar saknas

att  dack och falgar ar rena och utan skador

21 Bromssystem
01 Bromshandtag, sparrkedja, ldnksystem och vajrar:

Kontrollera att lanksystem och vajrar inte har fastnat,
och att bromsmekanismen inte ar skadad.

02 Provbromsning:

Kontrollera

att handbromsen med normal handkraft kan dras
8t och |&sas pa hogst halva bromsslaget

att fordonet pa plant underlag med atdragen broms
inte kan vridas i horisontalplanet med hand-
kraft (fatta i dragdglan och forsék svanga
fordonet &t hoger eller vanster)

22 Tillbehor
Kontrollera att alla tillbehdren finns enligt tillbehorslistan
och att de fungerar utan anmirkning. Komplettera vid
behov.
23 Funktionsprov
01  Starta elverket
Kontrollera
att inga missljud hors i startmotorn vid start
att lampan LADDNING slocknat nar motorn gatt
upp i varv

02  Driftstromstallaren i lage START

Kontrollera att endast signallamporna START och
DRIFT lyser.

03  Driftstromstallaren i lage DRIFT

Kontrollera att endast signallamporna VAKTKON-
TROLL och DRIFT lyser.

04 Kontrollera
att frekvensen dr 51—52 Hz
att voltmetern foljer reostatens installning (slutinstal-
Ining 400 V)

05 Utfér jordfelsprov genom att trycka in testknappen
PROV.
Kontrollera att spanningen sjunker samtidigt som
signallampan FEL tidnds och signallampan DRIFT
slocknar.
Koppla &ter in jordfelsbrytaren genom att trycka in
knappen ATERSTALLNING varvid lampan FEL skall
slockna och lampan DRIFT téndas.

06 Kontrollera med en voltmeter att alla uttag har ratt
spanning (400 V) mellan faserna.

07 Kontrollera att inte smorjolja, bransle och avgaser
lacker ut fran systemen.

08 Kontrollera att inga onormala ljud hors frén motor,
generator och koppling.

24 Smorjning

Utfor smorjning enligt smorjschemat.

25 Malning och mérkning
01 Kontrollera
° milningen och battra p§ fargen dar den ar
skadad

° miarkningen och méla om texten dér s erfor-
dras

26 Rapportering m m

01 Utfér (rapportera behov av) tillsyn enligt bevaknings-
kort.

02 Goér erforderliga anteckningar i kontrollboken.

03 Rapportera felaktigheter.

TILLSYN ENLIGT BEVAKNINGSKORT
100 TIM ELLER 1 AR

Motor med tillbehor

1 Oljebyte:

Kdr motorn varm. Stoppa motorn och ta loss oljeav-
tappningspluggen i oljetrdgets botten.
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1 Oljeavtappningsplugg
2 Packning
3 Lock for oljesil
4 Packning
5 Sil

6 Vagbricka

7 Kupolmutter

Bild 52. Oljesil

Ta bort oljesilen och gor ren den i nafta, blyfri bensin
eller fotogen. Anvand om mdjligt nya packningar nar
silen monteras. Aven kupolmuttrarnas ringpackningar
bor bytas.

Skruva fast avtappningspluggen och fyll pd 2,56 dm3
(2,5 1) ny olja och kontrollera oljenivan pa oljestickan.

Stang inspektionsluckan pd lufttrummans undersida.

Rengoring av luftrenare:

Knapp loss luftrenarens oljebehéllare frdn dverdelen.
Hall bort oljan och tvétta oljebehallaren.

Fyll pd ny olja till nivdmarket. Anviand samma sorts
olja som for tillfallet anvands i motorn.

Satt tillbaka oljebehallaren pd luftrenarens overdel.

Rengoring av branslesystem:

Stéll om mojligt fordonet s& att det lutar &t vanster.
Oppna den nedre kranen pd bransletankens vianstra
gavel och slapp ut eventuellt slam och kondensvatten.

Ta bort brénslefiltrets slamkopp och filterinsats och
gor dem rena. Kontrollera att packningen &r tat efter
montering.

Ta bort locket pa branslepumpen och gor ren natsil-
en. Bl3s rent utrymmet under silen och kontrollera
att bréansle inte lacker efter monteringen. Byt pack-
ning vid behov.

Smorjning av varvtalsregulator:

Skruva bort regulatorns nivdplugg och fyll pa olja
med oljekanna tills nivdn stdr i héjd med nivaopp-
ningen. Anvand samma sorts olja som till motorn.
Dra fast nivdpluggen och stang pafyllningsdppningen.
Smorj regulatorns upphangningslager med oljekannan.
Smorjning av tandmagnet:

Smorj tandmagnetens axel genom att vrida dess
fettkopp tva varv &t héger. Om den dérvid nér botten-
lage méste den tas bort och fyllas med smorjfett
138, (civil beteckning, se smorjschemat).

Ta bort tdindmagnetens fordelarlock och arbeta in en
liten mangd smorjfett 138 i den filt som smorjer
brytarkammen.

Smorj brytararmens lagertapp med en droppe tunn
motorolja. Var noga med att inget fett eller olja
hamnar pa brytarkontakterna.

Kontroll och byte av tandstift:

Se avsnittet Service.

200 TIM ELLER 1 AR

Utfor 100 tim tillsyn.

Motor med tillbehor

Justering av tandmagnetens brytarkontakter:
Se avsnittet Service.

Justering av ventilspel:
Se avsnittet Service.

Kompressionsprov:
Se verkstadshandboken sidan 18-2 (M7787-002720
VSTHB ELVMOTOR 20 kW).

Kontroll av elborstar och kommutator i laddnings-
generator:
Se avsnittet Service.

Vaxelstromsgenerator

Kontroll av elborstar:
Se avsnittet Service.
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600 TIM ELLER 2 AR

Utfér 100 och 200 tim tillsyn.

Motor med tillbehor
1 Kontroll av bransleférbrukning:

Starta motorn och 13t den ga tills normal oljetempera-
tur har uppnatts.

Anslut ett graderat matglas till branslekranens dunk-
anslutning och fyll glaset med bransle.

Stall branslekranen i lage D (dunk).

Starta motorn och koppla in en normal belastning (se
Tekniska data). Se till att choke- och gasreglagen ar
helt inskjutna.

Kor elverket tills matglaset ar tomt. Dividera mat-
glasets branslemangd med den uppmaétta gangtiden
och multiplicera resultatet med 60. Om bransle-
mangen anges i liter () och g&ngtiden i minuter (min),
erhdlls den totala bransleforbrukningen i | per drifts-
timme.

forbrukad mangd (1) x 60
Géngtid (min)

2 Kontroll av elborstar och kommutator i startmotor:
Se avsnittet Service.

Brénsleforbrukning (1) =

Vixelstromsgenerator

Kontroll av slapringar och kommutator:

Se avsnittet Service.

1200 TIM ELLER 4 AR

Motor med hjalpapparater

Oversyn utfors pd verkstad i mdn av behov och efter kon-

trollantens anvisningar.

Vaxelstromsgenerator

Funktionsprov utfors pa verkstad.

1 Belastningsprov med full last.
Kontroll av spanning, strom och frekvens avseende
vardena i Tekniska data.

3 Om elverket inte orkar full belastning skall motorn
kontrolleras.

Bromssystem
Kontroll av bromsbeléagg.
1 Hissa upp fordonet och ta bort hjulen.

2 Lossa bromsen och ta bort bromstrummorna. Om
bromstrummorna &r svdra att fa bort justeras broms-
backarna genom de tv3 slitsarna i bromsskolden sa att
bromstrumman gér fri frdn bromsbackarna.

3 Sopa eller blds bort dammet fran bromsbanden och
kontrollera att dessa inte ar nedslitna. Vid byte av
bromsband maste hela bromsbackarna bytas, d& dessa
ar forsedda med limmade belagg. Se avsnittet Service.

4 Ta bort bromsbackarna och kontrollera att broms-
vajerns mekanism och bromsbackarnas justeringar
fungerar normalt. Smérj detaljerna sparsamt med
oljekanna.

5 Sitt tillbaka bromsbackarna och slipa av bromsband-
en med grovt sandpapper. Satt pd bromstrummor och
hjul.

6 Utfér tillsyn enligt punkt 21 i ménadstillsynen sedan
bromsbackar och lanksystem justerats. Se avsnittet
Service.

2400 TIM
Motor

Motorn tas bort och ersatts med bytesmotor.
Se avsnittet Service.

NATDRIFT OCH PARALLELLDRIFT
Allmant

Elverket kan anslutas till permanent kraftnat, varvid elver-
ket utnyttjas som fordelningscentral fér den spanning som
finns p3 natet. Inkoppling fir endast goras av sarskilt
utbildad personal och endast till nat med hogst 400 V
huvudspanning. Om elverket skall kunna Overta belast-
ningen, skall generatorn vara kopplad for den spanning som
radder pa nitet. Vid natdrift dd8 huvudstromstéllaren stér i
lige NAT é&r elverkets tre huvudsakringar inte inkopplade,
varfor avsakring méaste ske fore elverket. Déremot &r in-
strument och voltmeteromkopplare anslutna, sa att spéan-
ning och stromstyrka kan ldsas av pa vanligt satt. Alla
uttagen, utom uttag 7 och 8, ansluts till natet.
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Bild 53. Omkoppling 400—-230 V

Vid parallelldrift mellan elverk och nat, eller mellan tv3
eller flera elverk sker inkopplingen 6ver en gemensam
central med fasningslampor. Elverket ansluts genom natin-
taget varvid fasningsstromstallarna skall vara franslagna. Tva
eller fler elverk kan koras parallellt om generatorns span-
ningskarakteristikor &r lika, med samma nivd och fallande
med O6kad belastning. Vidare skall generatorernas (drivmo-
torernas) varvtalskarakteristikor vara lika, med samma niv3
och fallande lika mycket (helst ratlinjigt ca 4 %) frén
tomgang till full last.

Stabil parallelldrift mellan tv3 lika elverk kan &stadkommas
genom att man parallellkopplar faltlindningarna i samma
6gonblick som generatorernas uttag parallellkopplas.
Dérigenom uppnaés en stabiliserande verkan. Om en genera-
tor tenderar att uppta en hogre strom — med utgdngspunkt
frdn ett givet belastningstillstdnd — sd okar visserligen
magnetiseringen hos generatorn, men d3 félten ar parallell-
kopplade s& Okar magnetiseringsstrémmen &ven hos den
andra generatorn varvid en omedelbar utjimning sker.

For att fasning vid parallelldrift skall kunna ske stdrnings-
fritt utan stora stromstotar maste foljande férutsattningar
foreligga:

° LIKA FASFOLJD, dvs fasernas maximispanning skall
infalla i samma turordning hos b&da generatorerna
eller hos generator och nat.

° LIKA SPANNING hos bada generatorerna eller hos
generator och nat.

® LIKA FREKVENS hos bdda generatorerna eller hos
generator och nat.

® LIKA FASLAGE, dvs ingen fasvinkelskillnad f&r
finnas mellan generatorerna eller mellan generator
och nat.

Omkoppling fran 400 V till 230 V eller omvint

Elverket skall vid normalt faltbruk alltid vara kopplat for
400V men kan av sarskilt utbildad personal vid behov
kopplas om till 230 V for att stromforsérja 230 V-anlagg-
ningar. Omkopplingen fér endast gdras i spanninglost
tillstdnd, och sker genom att man flyttar om kopplings-
blecken i generatorns kopplingsldda. Kontrollera att kab-
larna till det extra radioavstorningsfiltret pd 2C, enfasuttag-
en och jordfelsbrytaren ligger kvar pd sina kopplingsskruvar
efter omkopplingen. Dessa kablar skall inte flyttas oavsett
for vilken spanning generatorn ar kopplad. Se vidare avsnit-
tet Konstruktion och funktion, Jordfels- och &verspén-
ningsbrytare.

Obs!

Vid omkoppling av spanning skall den véndbara skylten
som visar vilken spanning elverket ar kopplat for vandas.
Huvudsakringar samt tillhérande passdelar skall vara 35 A
vid 400 V och 50 A vid 230 V.

Anslutning till permanent kraftnit
Inkoppling till nét

1 Kontakta elleverantéren och begér anslutningstill-
stdnd, uppgift om ldmplig uttagsstalle och erforderlig
montoérhjalp.

2 Kontrollera att inkommande nat ar frénskilt med
ldsbar brytare eller — om sddan saknas — att nitets
sakringar &r urtagna och forvaras p& betryggande satt
av den som har ansvaret for inkopplingen, helst inom
13s.

3 Kontrollera att huvudstromstéllaren stér i lage 0, och
att automatsékringarna ar intryckta.
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4 Jorda elverket med jordledningsspettet.
5 Spanningssatt elverket.
6 Stall huvudstromstéllaren i 1age NAT.

Fasfoljden kan kontrolleras genom att man kopplar in en
trefasmotor och startar den. Om motorn roterar at fel hall
stiller man huvudstromstallaren i lage O och gbr natets
anslutningskabel spanningslds, varefter tvd fasledningar
skiftas i uttaget. Fasledningarna i elverket far inte skiftas.

Bortkoppling fran nét

1 Koppla bort belastningen.
2 Still huvudstromstéallaren i 1age O.
3 Dra ur natanslutningen fran elverket.

Parallelldrift med fast nat

Efter inkoppling av nat och elverk till den gemensamma
centralen sker infasning pa foljande satt:
1 Kontrollera att natet har samma fasfoljd som elverket.

2 Justera matarens polring till lige P (parallell). Se
avsnittet Service, Instdlining av kompounderingsgrad.

3 Starta elverket.
4 Reglera elverkets spanning till samma som nétets.

5 Reglera med gasreglaget generatorns frekvens till
samma som natets.

6 Nar faslampan ar slackt, koppla ihop elverk och nét.

7 Skjut in gasreglaget varvid elverket tar upp belastning.
Vid en frekvens av 50 Hz hos natet och normal
installning av varvtalsregulatorn — motsvarande 52 Hz
i tomgang och 50 Hz vid 75 % last — kommer elverket
att avge 75 % effekt. Elverket avger endast aktiv
effekt sedan reostaten reglerats ner till minimum.

Parallelldrift med elverk

Fasning utan utjamningsforbindning

Efter inkoppling av elverken till centralen sker hopfasning-
en pa foljande satt:

1 Justera matarens polring till l1age P (parallell) pa bada
elverken. Se avsnittet Service, Instéllning av kom-
pounderingsgrad.

2 Starta elverken.

3 Reglera spanningen till markvérdet.
4 Kontrollera frekvensen p& bada elverken.

5 Koppla in det ena elverket till samlingsskenan i
centralen med fasningsstromstallaren.

6 D4 faslampan p& det andra elverket &r slackt (vid
mérk fasning) rader faslikhet mellan elverken, varvid
sven detta elverk kan kopplasin pa skenan i centralen.
Darmed &r fasningen fullbordad och elverken arbetar
synkront.

7 Skjut in gasreglagen och reglera belastningsstrdommen
till minimum och fordela den lika pd bada elverken.

P3 grund av att det kravs en fallande belastningskaraktari-
stik for att dstadkomma en stabil parallelldrift, blir span-
ningsnoggrannheten inte lika stor vid parallelidrift utan
utjamningsforbindning som vid solodrift.

Fasning med utjagmningsférbindning

Efter inkoppling av elverken till centralen sker hopfasning
pa foljande satt.

1 Justera matarens polring till lage S (solo) pd béda el-
verken.
Se avsnittet Service. Installning av kompounderings-
grad.

2 Starta elverken.
3 Reglera spanningen till markvéardet.
4 Kontrollera frekvensen pa bédda elverken.

b Koppla in det ena elverket till samlingsskena i cen-
tralen med fasningsstromstallaren.

6 D4 faslampan for det andra elverket ar slackt rdder
faslikhet varvid dven det andra elverket skall kopplas
in med hjalp av den tvépoliga stromstallaren pé
centralen, samtidigt som féltlindningarna parallell-
kopplas med fasningsstromstallaren.

Om parallelikopplingen av faltlindningarna sker for sent
uppstar urfasfall med &tféljande stromrusning. Med utjém-
ningsférbindning kan samma spanningsnoggrannhet erhéllas
som vid solodrift.

Léngre driftuppehall
Om elverket berdknas std oanvant under langre tid an sex

manader, skall motorn konserveras enligt sarskilda fore-
skrifter i MVIF.
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SERVICE

ALLMANT

Foljande servicearbeten skall i huvudsak utforas av sarskilt
utbildad personal med eventuell hjalp av elverksskotaren. |
felsékningsschemat ar dock klart angivet vem som far
atgarda felen.

Serviceavsnittet behandlar sddana arbeten som rimligen kan
utforas i falt utan omfattande verkstadsutrustning. Bild-
materielet dr begransat, dd det forutsédtts att den personal
som utfor dessa arbeten pd erfarenhetsmassiga grunder kan
tillgodogora sig texten. F6r mer omfattande service hanvisas
till publikationerna VW industrimotor instruktionsbok, och
VW reparationshandbok nr XI,

| felsokningsschemat finns pd varje sida uppe till hoger en
rubrik som anger till vilken huvudgrupp sidan hér, sdsom
FELSOKNING

Startsvarigheter

startsvarigheter, driftstorningar hos motorn osv. Vid felsok-
ning letar man sdledes ut de sidorubriker som narmast
motsvarar den rddande felsituationen. P3 dessa sidor soker
man sedan efter den observation som béast passar in pd det
konkreta fallet. | dtgardskolumnen finns en del hénvisningar
till andra punkter i schemat. Om man t ex under rubriken
Startsvarigheter punkt 5 E konstaterar att gnista bildas,
finns det ingen anledning att fortsatta felsokningen i
tandsystemet, utan man fortsatter da till branslesystemet
under punkt 6.

De forkortningar som finns i kolumnen Atg av anger vem
eller vilka som skall atgéarda olika fel. Forkortningarna har
foljande betydelse: Es = elverksskotare, S = sarskilt utbildad
personal och V = verkstad.

Observation Trolig orsak Atg Atgard
av
1  Signallamporna A Likspanning saknas Es Kontrollera batteri-

tands inte nar

driftstromstalla-

ren stalls i lage

START B Sakring sénder

c Annat elektriskt
fel

2  Signallampan A
LADDNING/
KYLNING tands
ej med drift-
stromstallaren
i lage START

Trasig glodlampa

3 Signallampa for A Trasig glédlampa
oljetryck och
oljetemperatur B
téands ej med
driftstromstalla-

ren i lage START

Fel pa olje-
trycksvakten

anslutningar, elektro-
lytniva och laddning

Es Byt ut sakring nr 4
S Undersdk 12 V-systemet,

bl a kabelanslutningar
vid driftstromstéllaren

ES Byt lampa
Es Byt lampa
S Kortslut kabel

nr 1078 till jord

vid oljetrycksvakten.
Om lampan ténds, byt
ut vakten
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Observation Trolig orsak Atg Atgéard
av
4  Startmotorn A Driftomkopplaren Es Stéll omkopplaren
drar inte runt i fel lage ilage START
motorn da start-
knappen trycks B Felaktigt batteri ES Om signallamporna
in eller délig kontakt slocknar under start-
forsoket, se punkter-
na4C,Doch E
C Batteriets kabel- Es Gor rent kabelskor
skor oxiderade och poler. Dra fast
anslutningarna
D Batteriet felaktigt Es Préva med ett laddat
eller urladdat batteri
R Startmotorns drev S Lossa stortmotorn
har fastnat i svang- men inte dess fast-
hjulets kuggkrans platta. Justera vid
behov kuggspelet
enligt handboken
F Felaktig startmotor S Dra fast kabelanslut-
ningar vid startknapp,
sikringshallare, drift-
omkopplare och start-
motor. Kontrollera el-
borstarna. Slut strom-
men Over kabelmuttrarna
pd mandvermagneten.
Om startmotorn roterar,
byt mandvermagnet
5 Motorn startar A Bréanslekranen star Es Oppna branslekranen
inte trots att i fel lage eller eller fyll pa bransle.
startmotorn branslet slut el- Vid strang kyla ""snap-
fungerar nor- ler kommer inte sas” motorn
malt fram genom insugs-
roret i strang kyla
B Chokereglaget fel Es Dra ut choken vid kall
installt i forhall- motor och l3g ytter-
ande till vadret temperatur. Skjut in
den vid varm motor
och varmt vader
C Téndstiften har Es Skjut in choke- och

blivit vata av
bensin

gasreglagen helt. Gor
nagra startforsok med
nagon minuts mellan-
rum
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Startsvarigheter (forts)

Service

Observation Trolig orsak Atg Atgard
av
D  Téandstiften ger Es Kontrollera tandstiften
ingen gnista enligt Kontroll och byte
av tandstift. Lat ett tand-
stift hanga fritt i tand-
kabeln. Om gnista kom-
mer, fortsatt till punkt 6.
Om gnista uteblir, se punkt
5E
E Tandkablarna l0sa, Es Kontrollera dtdrag-
skadade eller for- ning, skador och
vaxlade tandningsfoljd. Den
skall vara 1-4-3-2
F Fordelarlocket ar Es Torka ur fordelar-
sprackt eller fuk- locket och kontrol-
tigt invandigt lera eventuell sprick-
bildning
G Tandmagnetens S Justera kontaktav-
brytarkontakter standet eller byt ut
bréanda eller fel brytarkontakterna
installda
H Varvtalsvakten S Kontrollera install-
felaktig ningen av varvtals-
vaktens returfjader
| Felaktigt stopp- S Lossa tdandmagnetens
rela skdarmade kortslutnings-
kabel och gor startfor-
s6k. Om motorn tander
bor felet sokas i stopp-
reldt pos 5
6 Motorn startar A Bréanslet nar inte S Lossa brénsleroret

inte trots fel-
fri tdndning,
bransle i tan-
ken och 6ppen
branslekran

fram till forgasaren

fran férgasaren.

Stéll driftstrom-
stallaren i lage

START och kontrol-
lera om bransle kom-
mer ur roret. Om sd
sker, se punkt 6B.

Om inget bransle kom-
mer, lossa bransle-
pumpens inkommande
ledning och bl3s med
munnen i bransletan-
kens pafyllningsdpp-
ning. Om bransle kom-,
mer se, punkt 6C och E.
Om inget bransle kom-
mer, ga till punkt 6D
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Observation Trolig orsak Atg Atgérd
av
B N&got forgasarmun- S Ta bort férgasarens
stycke igensatt, lock. Gor rent alla
eller annat for- munstycken och kontrol-
gasarfel lera nélventilen
(& Stopp i bransle- Es Gor rent bransle-
pumpfiltret eller pumpens filter, och
ledning mellan blds vid behov ren
pump och for- ledningen mellan
gasare pump och forgasare
D Stopp i branslefilter Es Gor rent bransle-
eller ledning mel- filtret och blés vid
lan bransletank behov ren ledning-
och pump arna mellan tank
och filter och mel-
lan filter och pump
E Branslepumpen S Kontrollera och
felaktig eventuellt byt ut
branslepumpen
7 Motorn startar A Choken skjuts in Es Skjut in choken
men stannar for tidigt etappvis
igen
B Branslekranen Es Oppna bransle-
stangd eller kranen eller
branslet slut fyll pa brénsle
(o Isbildning i for- Es Gor nytt startfor-
gasarhalsen sOk sedan isen har
smalt. Se dven Kon-
struktion och funk-
tion
D Stopp i avluftning Es Kontrollera luft-
till bransledunk hélet i bransledunk
och reservtank och tanklock
E Huvudmunstycket S Gor rent huvudmun-
igensatt stycket
F Kondensvatten har S Se punkt 6 A—D.
bildat en ispropp Tillsatt antifrys-
i branslesystemet medel till branslet
8 Signallampan for A Flaktremmen bru- Es Kontrollera och spéann,

laddning slock-
nar inte nar
motorn startat

sten eller slirar

eller byt rem enligt
anvisningar i VW
industrimotor instruk-
tionsbok
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Startsvarigheter (forts)

Service

Observation

Trolig orsak

Atg

av

Atgard

9 Signallampan
for oljetryck
och tempera-
tur slocknar
inte nar motorn
startat

10 Motorn stannar
da driftomkopp-
laren vrids fran
START till DRIFT

Driftstorningar hos motor

11 Motorn gar
ojamnt i obe-
lastat till-
stand

Laddningsgenera-
torns elborstar ut-
slitna eller upp-
hangda

For |&g oljeniva

Oljesilen igensatt

Felaktig oljetrycks-
eller temperatur-
vakt

Fel i reducerven-
tilen

Felaktig oljepump

Felaktig oljetrycks-
eller temperatur-
vakt

Tandningsfel

Gasspjéllet eller
regulatorlanken
gar trogt

Regulatorlankens
anslag ar fel in-
stallt

Es

Es

Es

Es

Byt elborstar eller
gor ren borsthéallarna

Stanna motorn och
kontrollera olje-
nivan

Ta bort och gor
ren silen

Lossa kabel 107B

pa oljetrycksvakten.
Om lampan slocknar,
byt ut vakten. Om
lampan lyser, ta bort
kablarna 103 och 107A
frdn temperaturvakten.
Slocknar lampan, byt
temperaturvakt

Kontrollera reducer-
ventilens langd enligt
Tekniska data

Skruva bort olje-
trycksvakten och
starta motorn endast
nagra sekunder. Om
ingen olja kommer ur
tryckvaktens olje-
kanal bor oljepumpen
undersokas

Se punkt 9A—E

Se punkt bE, F, G
och H

Smorj med olje-
kanna

Se Instéllning av
regulatorlankens
anslag
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Observation Trolig orsak Atg Atgard
av
D Grenrorets flans- S Kontrollera och
packningar otéta eventuellt byt
packningar
E For lite olja i Es Fyll pd med olje-
varvtalsregula- kanna
torn
F Varvtalsregula- S Se Isartagning och
torns slitbricka hopsattning av varv-
sliten talsregulator
G Felaktigt ventil- S Se Justering av
spel eller otata ventilspel. Ta
ventiler kompressionsprov
H Forgasarens spjall- S Byt forgasare
axellagring sliten
12  Motorn gér A Gas- och choke- Es Skjut in reglagen
inte upp i nor- reglagen ar inte
malt varvtal helt inskjutna
B Gasspjallet eller Es Smorj lanksystemet
regulatorlanken
karvar
C Varvtalsregula- S Justera enligt repa-
torn feljusterad rationshandboken
13  Motorvarvet A Varvtalsvaktens re- S Kontrollera install-
pendlar s3 att turfjader brusten ningen och eventuellt
varvtalsvakten eller felinstalld byt varvtalsvakt
bryter
B Varvtalsregula- S Kontrollera rem-
torns kuggrem spanning och even-
felaktig tuellt byt rem
14  Motorvarvet ar A Gasspjéllet eller ES Smorj lanksystemet
for hogt i tom- regulatorlanken
géng karvar
B Regulatorlanken S Se Instéllning av
fel installd regulatorlankens
anslag
15 Motorn gar A Tandningsfel Es Se punkt 5E, F, G
ojamnt under och H
drift
B Isbildning i for- Es Se punkt 7C

gasaren
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Driftstorningar hos motor (forts)

Observation Trolig orsak Atg Atgérd
av
C Bristfallig bransle- Es Se punkt 6B och E
tillforsel
D Varvtalsregula- Es Se punkt 11F och
torn felaktig el- 13B

ler fel installd

E Varvtalsvakten Es Se punkt 13A
felaktig
F Fel ventilspel Es Se punkt 11G
eller otdta ven-
tiler
16  Motorn ger A Flottdrventilen S Om forgasaren ar
svart avgas- stianger inte vat pa utsidan,
rok och tand- helt knacka pa forgasar-
stiften blir locket. Om detta inte
sotiga hjélper, ta bort loc-

ket och rensa eller
byt ut flottorventi-

len
B Chokespijéllet S Justera chokevajern
6ppnar inte helt sd att spjallet ar

helt 6ppet vid in-
skjuten choke

(& Fo6r hogt pumptryck S Kontrollera pump-
trycket
D Flottéren otat S Byt flottor
17  Motorn lamnar A Gas- och chokereg- Es Skjut in reglagen
inte full effekt lagen inte inskjut-
na
B Tandningsfel ES Se punkt 5E, F, G
och H
o] Luftfiltret igensatt Es Gor rent filtret
D Gasspjallet Oppnar S Kontrollera lank-
inte tillrackligt systemet fOrgasare
— varvtalsregula-
tor
E For fet bransle- S Se punkt 16

luftblandning

F Branslebrist Es Se punkt 6B, C, D
och E

G Ventilfel Es Se punkt 11G




Service

59

Observation Trolig orsak Atg Atgard
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H For lagt bransle- S Kontrollera pump-
pumptryck trycket
| Daélig kylning S Kontrollera kylluft-
trummornas tatning
mot motor
18 Oljetemperatu- A Flaktremmen slirar Es Se punkt 8A
ren onormalt
hog B For |ag tandinstall- S Kontrollera tand-
ning installningen
C Oljekylaren igen- S Ta bort och tvatta
satt ut- eller in- kylaren in- och ut-
vandigt vandigt
D Felaktig tempera- S Byt ut temperatur-
turgivare eller givaren och prova
temperaturmatare eventuellt en ny
temperaturmatare
E F6r mager brénsle- S Kontrollera huvud-
luftblandning munstycket enligt
Tekniska data
19 Motorn "spikar”’ A For tidig tandin- S Justera grundtand-
vid belastnings- stéllning laget
okning
B Felaktigt bréansle Es Kontrollera branslet
C Otillracklig kyl- Es Se punkterna 8A,
ning 171 och 18C
D Den automatiska S Kontrollera magnet-
tandforstallningen apparatens centrifugal-
felaktig regulator eller byt mag-
netapparat
E Sotig motor Y, Sota motorn
20 Motorn stan- A Branslet slut Es Fyll pé bréansle
nar oavsiktligt
under drift B Stopp i avluftning Es Se punkt 7D
till bransledunk
C Isbildning i for- Es Se punkt 7C
gasarhalsen
D Nagon vakt har Es Se punkterna 8, 9,
16st ut 171 och 18C
21  Motorn glod- A Motorn ar for Es Lat motorn ga obelas-

tander efter
avstangning

varm efter be-
lastning

tad i tomgédng ndgra
minuter
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Driftstorningar hos motor (forts)

Observation Trolig orsak Atg Atgard
av
B Sotiga tandstift Es Kontrollera tand-
eller fel varmetal stiften
pé tandstiften
22  Motorn stannar A Stopprelat far S Kontrollera anslut-
inte da drift- ingen spanning ningarna vid stopp-
stromstallaren reldt och driftstrom-
vrids till 1age ’ stallaren
STOPP

Nodstopp kan goras
genom att man kort-
sluter kabelanslutningar-
na 87 och 30/51 pé
stopprelat, eller ocksd
kortsluter man genom-
féringskondensatorn

Driftstorningar i 400 V-systemet

23 Generatorn tar A Jordfelsbrytaren Es Aterstall jordfels-
inte upp span- har 16st ut brytaren
ning
B Generatorn har for Es a) Vrid reostaten
13g remanens till maxlage under
10-12s

b) Belasta ett enfas-
uttag med t ex en
sladdlampa

S c) Vrid reostaten till
minimum. Oppna
generatorpanelen.
OBS! FARLIG SPAN-
NING PA INSTRU-
MENTAVLANS BAK-
SIDA.

Koppla ett par kablar
till ett 12 V-batteri
och vidror reosta-
tens kabelanslut-
ningar nagra

ganger.

+ ansluts till kabel 5
— ansluts till kabel 4C

€ Kollektorns el- S Atgarda kollektor
borstar har da- och elborstar enligt
lig anliggning avsnittet Kontroll

och justering
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Driftstorningar i 400 V-systemet (forts)

Observation Trolig orsak Atg Atgard
av
D Avbrott i magneti- S Kontrollera kollek-
seringsstromkret- torborstarnas kabel-
sen anslutningar och an-

slutningarna D1 och
C2 i generatorns kopp-
lingsldda, samt anslut-
ningarna 4 och 5 vid
kopplingsplinten pos
13 bakom instrument-
tavlan

E Felaktig reostat S Koppla loss reosta-
tens kabelanslutning
och kontrollera med
en ohm-meter om
resistansen andras
vid vridning av reo-
staten. Om ohm-meter
saknas, kan ett 12 V-
batteri och en glodlam-
pa kopplas i serie med
reostaten. Om lampans
ljusstyrka forandras pd
ett regelbundet satt vid
vridning av reostaten ar
reostaten hel

F Felaktigt jordfels- S Se punkt 27D
rela

G Felaktig jordfels- S Se punkt 27D
brytare

H Kopplingen mellan S Kér runt motorn
motor och genera- med startmotorn och
tor ar sonder kontrollera att gene-

ratorankaret foljer
vevaxelns varvtal

24  Generatorspan- A Sléapringarnas el- S Atgérda slapringar
ningen varierar borstar har dalig och elborstar enligt
kraftigt trots anliggning avsnittet Kontroll
stabil frekvens och justering

B Glappkontakt i mag- S Se punkt 23D
netiseringsstrom-
kretsen

25  Gnistbildning A Borstarna for S Se punkt 24A
vid slaprings- korta
borstarna

B Borstarna sitter S Se punkt 24A

fast i héllarna
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Service

Observation Trolig orsak Atg Atgard
av
Cc Borstarnas fjader- S Se punkt 24A
kraft for 1ag
D Skadade slapringar S Se punkt 24A
26  Jordfels- och A Jordfel i anslutna Es Koppla bort an-
Overspannings- belastningar eller slutna belastningar
brytaren l0ser overspanning och justera elverkets
ut spanning till ratt
varde. Koppla ater
in belastningarna en
i taget. Den belast-
ning som fororsakar
utlosning ar felak-
tig
B Jordfel i elverket S Prova isolationen
mellan faserna och
jord
27  Jordfelsbryta- A Jordfelsprov kan Es Se kapitlet Hand-
ren utloses inte ej utforas i span- havande och Vard,
vid jordfels- ningslost tillstand Fore drift
prov dé ingen
belastning ar B Jordforbindelsen i S Flytta den énde av
ansluten och generatorns kopp- jordledaren som ar
elverket ej lingslada ansluten ansluten till MP till
skall utnyttjas till MP en av fastbultarna
for drift av i bottenplattan
direktjordad an-
laggning (& Felaktig provknapp S Byt provknapp
D Felaktig jordfels- S Lossa inkommande

brytare eller jord-
felsrela

mandverstromkabel
fran jordfelsrela pos
25 och kopplaen 12V
glédlampa mellan den-
na kabel och jord.
Utfor jordfelsprov

och ge akt pa lampan.
Om den forblir slackt
bor felet sokas i
jordfelsbrytaren eller
dess tilledningar. Om
lampan tands bor
felet sokas i sjalva
jordfelsrelat dess till-
ledningar eller i den
krets som paverkas

av relat
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28 Voltmetern gor A Jordfelsbrytaren Es Se punkt 26
inte utslag pé har 16st ut
ndgon fas nar
huvudstromstal- B Felaktig voltmeter- S Kontrollera omkopp-
laren star i omkopplare larens kabelanslut-
lage GEN ningar eller byt om-
kopplare
& Felaktig voltmeter S Byt voltmeter
29  Ingen ampere- A Automatsakringarna Es Aterstall sakringarna
meter gor nagot till uttagen 3, 4,
utslag trots nor- 5 och 6 inte dter-
malt utslag pa stéllda
voltmetern
30 En av ampere- A Fasens huvudsak- Es Byt sakring
metrarna gor ring sonder
inget utslag
B L&sa kabelanslut- S Kontrollera anslut-
ningar ningarna 14FT, 14GT,
12GS, 12HS, 10FR,
10GR, 3AT, 2AS, 1AR,
3T, 2S och 1R vid
amperemetrar, huvud-
stromstéllare och huvud-
sakringar. Kontrollera
ocksd anslutningarna 1,
2 och 3 pa kopplings-
plinten (pos 13). |
generatorns kopplings-
ldda kontrolleras an-
slutningarna U, W och V
Cc Felaktig strom- S Kontrollera strom-
forbrukare forbrukaren och dess
anslutningskabel
D Felaktig automat- S Kontrollera automat-
sakring sakringen for det
aktuella uttaget.
E Felaktigt instru- S Byt ut ampere-
ment metern
31  Stromfoérbru- A Felaktig strom- S Kontrollera strom-
kare pa uttag forbrukare forbrukaren och
1 eller 2 ar dess anslutnings-
spanningslos kabel
trots normalt
utslag pa volt- B Losa kabelanslut- S Kontrollera och dra

metern

ningar i uttagen

fast kablarna
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Driftstérningar i 400 V-systemet (forts)

Service

Observation

Trolig orsak

Atg

av

Atgard

32  Stromforbru-
kare pa ut-
tag 3,4, 5
eller 6 saknar
spanning trots
normalt utslag
pa voltmetern

33  Stromfoérbru-
kare pa uttag
7 och 8 far
ingen span-
ning

34  Stromforbru-
karna har
spanning men
fungerar inte
eller roterar
at fel hall

35  Varken géng-
tidmataren el-
ler frekvens-
metern funge-
rar

Automatsédkringen
inte dterstalld

Felaktig stromfor-
brukare

Losa kabelanslut-
ningar i uttagen

Felaktig auto-
matsakring

Losa kabelanslut-

ningar vid auto-
matsakring

Huvudstromstalla-
ren star inte i
lage GEN

Felaktig sdkring

Felaktig stromfor-
brukare

L6sa kabelanslut-
ningar i uttagen

Fel fasfoljd

Felaktig stromfor-
brukare

Automatsakringarna
har utlosts

Felaktig automat-
sakring

Es

Es

Es

Aterstall sakringen

Se punkt 31A

Kontrollera och dra
fast kablarna

Byt ut automat-
sakringen

Dra fast anslut-
ningarna R, S, T
U, V och W pa
alla fyra automat-
sakringarna pos
14 och 15

Stéll stromstallaren
i lage GEN. | lage
NAT &r uttag 7 och
8 inte inkopplade

Kontrollera de fyra
10 A smaltséakringar-
na

Se punkt 31A

Kontrollera anslut-
ningarna 6A, 8A, 7A
och 8C i béda ut-
tagen

Skifta ledningarna

i stromforbrukaren

sa att fasfoljden blir
R-S-T (i elverket far
fasfoljden inte dndras)

Reparera eller byt ut
stromforbrukaren

Kontrollera anled-
ningen till utlos-
ningen och ater-
stall sakringarna

Byt ut sakringen
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Atg

av

Atgard

C Losa kabelan-

slutningar
36  Frekvens- A Sakringsfel
metern gor
inget utslag
B Felaktig frekvens-
meter
Cc Losa kabelanslut-
ningar
37 Géngtidmataren A Sékringsfel

har stannat

B Losa kabelanslut-
ningar

C Instrumentfel i
gdngtidmataren

Es

Es

Kontrollera anslut-
ningarna 6B och 6C
samt 8D och 8E vid
frekvensmeter och
automatsakringar.
Kontrollera dven an-
slutningarna 6 och 8
vid kopplingsplinten
pos 13. | kopplings-
18dan kontrolleras an-
slutningarna fran det
extra radioavstornings-
filtret U1, V1 och W1

Om é&ven gangtid-
mataren ar ur funk-
tion har en eller bada
tvd automatsédkringar-
na foér gdngtidmataren
och frekvensmetern
utlosts. Aterstall
sakringarna

Om gangtidmataren
fungerar, kontrol-
lera och eventuellt
byt ut frekvens-
metern

Kontrollera kablarna
6C och 8F till frek-
vensmetern

Om aven frekvens-
metern ar ur funktion
har en eller b&da tvd
automatsakringarna for
gangtidmataren och
frekvensmetern ut-
16sts. Aterstall sak-
ringarna

Kontrollera kablarna
6D och 8F till géng-
tidmaétaren

Om frekvensmetern
fungerar, kontrollera
och eventuellt byt
ut gdngtidméataren
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Ovriga driftstérningar

Service

Observation

Trolig orsak

Atg

av

Atgard

38 Temperaturma-
taren gor in-
get utslag

39 Ingen instrument-

belysningslampa
lyser da instru-
mentbelysningen
tands

40 Sladdlampa ly-
ser inte da
den ansluts
till uttag 9
eller 10

41  Signallampan
DRIFT lyser
inte

42  Signallampan
FEL lyser
inte vid forbi-
koppling

Fordonsfel

43  Hjulen lases
inte vid fullt
bromsslag

Losa kabelanslut-
ningar

Felaktig tempera-
turvakt eller tem-
peraturmatare

Felaktig sakring

Felaktig stromstal-
lare

Felaktig sakring
Felaktig sladd-
lampa

Felaktig lampa

Felaktig jordfels-
brytare

Felaktig lampa
L6sa kabelanslut-

ningar

Felaktig omkopp-
lare

Slitna bromsband

Lanksystemet fel-
justerat

Olja eller fett har
spridit sig pa
bromsbanden

Es

Es

Es

Es

Es

Es

Kontrollera anslut-
ningarna 17C och 23
vid matare och drift-
stromstallare, samt
anslutning 103 vid
temperaturvakten

Byt ut temperatur-
vakten och prova
eventuellt en ny
temperaturmatare

Kontrollera sakring nr 2
bakom motorpanelen

Byt ut stromstal-
laren

Byt sékring nr 1
bakom motorpanelen

Kontrollera glédlam-
pa och lampsladden

Byt ut glédlampan

Byt ut jordfels-
brytaren

Byt ut glodlampan

Kontrollera anslut-
ningarna 17H, 55A,
55B och 38Nj

Byt ut omkopplaren
pos 28

Justera bromsbac-
karna eller byt broms-
band

Korta av lanksyste-
met med spannstaget
vid bromsspaken

Tvatta banden med
bensin och slipa dem
med grovt slippapper
eller byt ut banden
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Observation Trolig orsak Atg Atgard
av
44  Endast ett hjul A Bromsvajern har Es Smorj vajern
13ses vid fullt fastnat
bromsslag
B Brusten bromsvajer S Byt vajer
€ Slitna eller oljiga S Se punkt 43A och
bromsband Cc
45 Bromsbanden A Bromsvajrarna Es Smorj vajrarna
slapar mot karvar
trummorna
trots lossad B Bromsbackarnas S Montera en ny
bromsspak returfjader har fjader
brustit
46  Hjulfélg eller A For 13gt lufttryck Es Fyll pa luft
dack blir onor- i dacken
malt varma
under tran- B Bromsen inte helt Es Slapp loss broms-
sport slappt spaken
c Bromsbanden sla- Es Se punkt 45
par mot broms-
trummorna
D Hjullagren for hart S Lossa navmuttern
ansatta eller daligt nagot eller smorj
smorjda hjullagren
E Felaktiga lager S Byt lagren
47  Fordonsbelys- A Délig kontakt i Es Skrapa rent stift-
ningen fun- stiftproppens ut- proppens stift och
gerar inte vid tag hylsor frén oxid
anslutning till
dragfordonet B Brott i stiftprop- S Kontrollera kabeln
pens anslutnings- med provlampa
kabel
48  Fordonsbelys- A Daéligt laddat bat- Es Kontrollera att elek-
ningens glod- teri i dragfordo- trolytens tathet ar
lampor lyser net minimum 1,26 g/cm
svagt eller
gar sonder B Fel batterispanning Es Byt ut elverkets

vid anslutning
till dragfor-
donets uttag

i forhéllande till
glodlamporna

lampor mot lampor
med samma spanning
som dragfordonets
batteri
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KONTROLL, INSTALLNING OCH JUSTERING

Kontroll av temperaturvakt

Ta bort temperaturvakten och forlang dess anslut-
ningskablar med en skarvkabel (ca 2 m). Glém inte
jordanslutningen.

Plugga igen temperaturvaktens uttag med en tatnings-
propp med ganga M14 x 1,5. Eventuellt kan en annan
temperaturvakt anvdandas som tatning.

Fyll ett kokkarl med motorolja och lagg ner tempera-
turvaktens kénselkropp i oljan tillsammans med en
kontrolltermometer.

Starta motorn och varm samtidigt upp oljan i karlet.

Jamfor att kontrolltermometern och oljetemperatur-
mataren foljs 8t vid uppvarmning.

Kontrollera att motorn stannar dé oljetemperaturen
ar mellan 117° och 123°C. Stall driftstromstallaren i
lage FRAN.

Ta bort tatningsproppen och montera tillbaka tem-
peraturvakten.

Kontroll av oljetrycksvakt

Starta motorn och 13t den uppnd driftstemperatur.

Stanna motorn och byt ut oljetrycksvakten mot en
kontrollmanometer (enligt ritning VW 662/2).

Skruva fast oljetrycksvakten pa kontrollmanometern.

Anslut en provlampa till ndrmaste pluspol, och hall
lampan i kontakt med oljetrycksvaktens kabelanslut-
ning. Om provlampan inte lyser skall oljetrycksvakten
bytas ut.

Starta motorn och kontrollera att provlampan slock-
nar vid 15—45 kPa (0,15—0,45 kp/cm?2).

Ta bort kontrollmanometern och montera tillbaka
oljetrycksvakten.

Kontroll och byte av tindstift

Skruva bort tandkablarna genom att lossa overfalls-
muttern vid kabelns infastning pad tandstiften. Om
muttern ar sa hart dragen att stiftet lossnar maste hela
tandkabeln lossas vid tdndmagneten for att kabeln
inte skall vridas sonder.

2 Kontrollera att porslinsisolatorn ar hel och har en
ljusbrun féarg, samt att elektroderna inte ar sonder-
branda.

3 Borsta stiften rena med stalborste.

4 Kontrollera att elektrodavstdndet ar 0,5 mm. Om
justering behdvs gors detta genom att man bockar om
sidoelektroden.

5 N&ar man satter tandstiften pd plats ar det viktigt att
kontrollera renlighet vid kabelanslutningarna. Torka
av den keramiska hylsan och tandstiftets invandiga
isolator (se bild 36) med en torkduk fuktad med
nagot fettlosande medel. Stryk pd en tunn hinna
silikonpasta pd den keramiska delen fore ditsattning-
en. Vat sparsam med silikonpastan da for stor mangd
kan skada tandstiftet vid pastans expansion. Se till att
fjadern eller hylsan inte repar tandstiftets isolator
invandigt vid ditsattning. Dra fast anslutningsmuttern
for hand och dra sedan ca ett kvarts varv med lamplig
nyckel.

Kontroll av brénsleforbrukningen

Kontroll av bréansleférbrukningen sker enligt 600-timmars-
tillsynen i avsnittet Handhavande och vard.

Kontroll av elborstar och kommutator i startmotor och
laddningsgenerator

1 Ta bort skyddskdapan 6ver kommutatorn.

2 Gor ren borsthéllare, elborstar och kommutator med
nafta 15.

3 Kontrollera kommutatorn.

Om kommutatorn fatt sma skador eller brannsar kan
detta i de flesta fall avhjdlpas genom putsning med
fint sandpapper. Har kommutatorn daremot fatt
storre skador eller dr orund skall den svarvas.

4 Latta pd borstfjadrarna och kontrollera att elborstar-
na latt kan roras i borsthallarna.

5 Kontrollera elborstarna och byt ut hela satsen om
nagon borste &r nersliten till minimildngden enligt
Tekniska data.

6 Kontrollera att elborstarna har ratt anliggning mot
kommutatorn och att anslutningarna ar fastdragna.

7 Kontrollera borstkraften enligt Tekniska data.
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Kontroll av elborstar, slapringar och kommutator i vaxel- 3 Dra fast stallringens l&sskruv.
stromsgeneratorn

4 Skruva pa inspektionsluckan.
1 Oppna generatorns inspektionsluckor.
2 Gor ren borsthéllare, elborstar, slapringar och kom-

mutator med nafta 15.
3 Kontrollera slapringarna och kommutatorn.

Anm.

Mindre skador och brannsar putsas bort med fint
sandpapper. Anvand sandpapper nr 1 och darefter nr
0.

Tryck sandpapperet mot sldpringen och mot kommu-
tatorn med en traklots under det att generatorn gér
spanningslos.

Vid storre skador och orundhet maéste orsaken
utronas och svarvning utforas.

Lasskruv for polring

L8sskruv for stéllring

Polring

Stallring

Obs!
Generatorn gors spanningslés genom att man tar bort
kommutatorborstarna.

4 Latta pa borstfjadrarna och kontrollera att elborstar-
na latt kan roras i borsthallarna. Bild 55. Polring

5 Kontrollera elborstarna och byt ut hela satsen om
ndgon borste ar nersliten till minimildngden enligt Instéllning av kompounderingsvinkel

Tekniska data.
Kompounderingsvinkeln &r ratt installd av generatortillver-

Anm. karen, varfor den normalt inte behover dndras annat an i
Nya elborstar skall slipas in enligt f6ljande: undantagsfall.

Lagg ett fint sandpapper mellan elborste och slapring

och mellan elborste och kommutator. Dra sedan 1 Ta bort inspektionsluckan for polringsinstéliningen.
sandpapperet fram och ater sa att elborstens anligg-

ningsyta far samma rundning som slapringens och 2 Lossa bade stdllringens och polringens l&sskruvar.

kommutatorns anliggningsyta.
3 Fatta med den hogra handens tumme och pekfinger

6 Kontrollera att elborstarna har réatt anliggning mot om de bdda l3sskruvarna och forskjut polringen uppat
sldpringarna och mot kommutatorn och att anslut- eller nerdt i inspektionsGppningen till dnskad kom-
ningarna ar fastdragna. pounderingsvinkel. Hall fast stallringen med vénster

hand s3 att den inte foljer med vid rorelsen.

7 Kontrollera borstkraften och reglera vid behov med
borsthallarfjadern till virden enligt Tekniska data. 4 Dra fast de bdda I&sskruvarna. GI6m inte att dra at

muttern pa stallringens Iasskruv.

Instéllning av kompounderingsgrad 5 Skruva pa inspektionsluckan.

1 Ta bort inspektionsluckan for polringsinstallningen.

2 Lossa stallringens lasskruv, varefter ringen med latthet Instéllning av tindmagnetens varvtalsvakt
kan vridas radiellt uppét eller nerdt i inspektionsopp-
ningen. Vid denna vridning forflyttas stallringen — 1 Ta bort tdindmagnetens fordelarlock.
och darmed dven polringen — &t hoger eller vanster
mellan tvd grénslagen, vilka & markerade med S for 2 Forskjut med en mejsel varvtalsvaktens lagringsaxel i

SOLO och P for PARALLELL. axiell led -sd langt att den frigdrs fran sitt I3slage.
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3 Vrid axeln &t vanster om vakten skall bryta tandning-
en vid hégre motorvarv. Vid vridning at hoger sanks
brytvarvtalet.

4 Fininstéll genom att vrida centrifugalvikten.

Centrifugalvikt

~Lagringsaxel

Bild 56. Instéllning av varvtalsvakt

Instillning av tindmagnetens brytarkontakter

1 Kontrollera att oljetemperaturen inte Overstiger
50°C.

2 Ta bort tdindmagnetens fordelarlock.
3 Vrid runt vevaxeln fér hand i rotationsriktningen sa

l&ngt att brytararmen vilar péd en av brytarkammens
toppar, varvid kontaktavstdndet ar maximalt.

4 Lossa , fastskruven for den fasta brytarkontaktens
hallare och vrid héllaren tills kontaktavstandet ar
0,3-0,4 mm.

5 Dra fast fastskruven och satt pd fordelarlocket.

Instdllning av grundtandlaget

Alternativ 1

1 Kontrollera att avstdndet mellan brytarkontakterna ar
0,3—0,4 mm.

2 Vrid runt vevaxeln for hand i rotationsriktningen tills

den vénstra markeringen p& vevaxelremskivan star
mitt for vevhusfogen, och férdelararmen pekar mot
1:a cylinderns tandkabelanslutning i fordelarlocket.

3 Lossa magnethuset och vrid tdndmagneten medurs
tills brytarkontakterna gar ihop. Satt ett 0,05 mm
bladmétt mellan kontakterna och vrid tdindmagneten
moturs tills bladmattet natt och jamnt kan dras bort.

Under denna vridning méste tiandfoérdelaren hallas
kvar vriden medurs, for att eliminera tandmagnetens
kuggspel.

4 Dra fast magnethuset utan att rubba det ur sitt nya
lage.

5 Ta bort bladméttet och satt pa fordelarlocket.

Vid instillning av grundtidndlaget far brytégonblicket inte
kontrolleras med provlampa och batteri. Batteristrémmen
genom primarlindningen skapar ett magnetfdlt som kan
avmagnetisera permanentmagneterna i tindmagneten.

Alternativ 2

6 Motorer med modifierad tdndmagnet, har flatstiftsan-
slutning pa primérlindningens jordande. Vid tandin-
stdllning forfares enligt foljande. Ta bort den utvén-
diga kortslutningskabeln. Ta bort fordelarlocket och
lossa flatstiftsanslutningen. Anslut en lednings-
provare enligt bild 57 mellan brytararmens anslutning
och jord.

Ledningsprovare

-

Bild 57. Instéllning av tdindmagnetens brytarkontakter

Vrid vevaxeln som under punkt 2. Vid darefter
tillbaka ett kvarts varv for att ta bort spelet i for-
delardrivningen. Ledningsprovaren skall nu avge ljud.
Frdn detta ldge vrids vevaxeln ldngsamt runt i rota-
tionsriktningen sd att remskivans markning stdr mitt
for vevhusets delningsplan. Ledningsprovaren skall da
sluta ljuda varvid tandlaget ar korrekt installt.

7 Anslut kabeln till flatstiftet, skruva fast kortslut-
ningskabeln och satt fast fordelarlocket.

Obs!
Ledningsprovaren fér inte anslutas till den ldsa
ledningen i fordelaren.
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Instillning av regulatorlankens anslag

Kontrollera att motorn har uppnatt driftstemperatur.
L&t motorn gé obelastad.

Stoppa varvtalsregulatorns pendlingar genom att hélla
fast regulatorléanken.

Justera instéllningsskruven nar motorn gér lugnt sa att
spelet blir 0,5 mm mellan skruven a och anslaget b.

Bild 58. Instéllning av regulatorldnken

Justering av flaktremmens spanning

Skruva bort muttern pd laddningsgeneratorns rem-
skiva. Vid lossning och fastdragning av muttern
anvands en skruvmejsel som mothall i ett urtag pa den
inre remskivehalvan.

Ta bort den yttre remskivehalvan och kontrollera
antalet mellanlaggsbrickor mellan de bada remskive-
halvorna.

Justera remspanningen genom att ta bort eller lagga
till ett lampligt antal brickor mellan remskivehalvorna.
Vid okat antal brickor minskar remspanningen, vid
minskat antal 6kar den. Om remmen &r sa lang att alla
brickor méste tas bort skall remmen bytas ut.

Satt pa den yttre remskivehalvan.

Placera de overblivna brickorna mellan den yttre
remskivehalvan och muttern, s8 att det totala antalet
brickor alltid &r detsamma pa generatoraxeln.

Dra fast muttern. Kontrollera att remmen med
tummen kan tryckas in ca 10 mm mellan vevaxelrem-
skivan och flaktremskivan.

Kontrollera och eventuellt justera remspanningen
anyo efter ca 10 tim drift.

71

Justerskruv Justerskruv Justerskruv
avgas insug avgas

Sockel Vipparmsaxel Sockel

Bild 59. Ventilmekanism

Justering av ventilspel

Kontrollera att motorns oljetemperatur inte overstig-
er 50°C.

Lyft bort inspektionsluckorna pa lufttrumman och ta
bort ventilkdporna.

Justera ventilerna i cylindrarnas ordningsfoljd: 1:a,
2:a, 3:e och 4:e cylindern. Numreringen &r instansad
pa motorns tackplatar.

Dra runt vevaxeln for hand medurs sa langt att bdda
ventilerna pd cylinder nr 1 stdngs, och det vénstra
tandinstéllningsmarket pd vevaxelremskivan kommer
mitt for vevhushalvornas fog.

Lossa lasmuttern pa ventiljusteringsskruven och stall
in spelet efter bladméatt genom att vrida justerskruven
&t hoger eller vanster. Dra fast |&smuttern och kon-
trollera att bladmattet kan dras fram och tillbaka
mellan ventilen och vipparmen utan att vare sig
glappa eller ga trogt.

Ventilspelet skall vara:

a) Om vipparmsaxeln & monterad pa tvd fyrkan-
tiga socklar skall ventilspelet vara 0,15 mm pd
béde avgas- och insugningsventiler.

b) Om vipparmsaxeln ar monterad pd tvad runda
socklar skall ventilspelet vara 0,2 mm pa
insugningsventilerna och 0,3 mm pé avgasven-
tilerna.

Anm.

P& fabriksmassigt renoverade motorer med rund
sockel kan ventilspelet ha andrats till 0,15 mm.
| sddana fall finns en anvisningsskylt pd motorn
och” en metallkldmma pa vipparmsaxeln med
instamplat ventilspel. Se dven TILLAGG 7 till
sidorna 5—23 i verkstadshandboken.
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Dra runt vevaxeln ett halvt varv medurs och justera
ventilerna pd cylinder nr 2. Upprepa sedan forfaran-
det med cylindrarna 3 och 4.

Dra runt motorn nigra varv med startmotorn och
kontrollera darefter ventilspelet pda samtliga ventiler

ytterligare en gdng med bladmattet.

Satt tillbaka ventilkdporna och inspektionsluckorna.

Justering av férgasarens tomgangsinstallning

Starta motorn och dra ut gasreglaget till tomgangs-
laget.

Kontrollera att oljetemperaturen ar normal.

Stall in motorn pa normalt tomgangsvarvtal, ca 15 r/s
(900 r/min), med hjalp av varvtalsskruven.

Skruva l3ngsamt in tomgangsmangdskruven tills
motorn markbart gar ner i varv. Skruva darefter ut
skruven tills motorn gér jamnt.

Varva upp motorn hastigt ndgra ganger och finjustera
vid behov tomgangsmangskruven och varvtalsskruven.

Justering av bromsar

1

Hissa upp fordonet sd att hjulen hanger fritt.

2

Lossa sparrkedjan sd& att bromsvajrarna blir helt
avlastade.

Ta bort spannstaget mellan hdvarmen och kompensa-
tionsvagen.

Smorij-
stalle

Broms-,

vajer

Justerslits

Justerslits

Bromsskold

Bild 60. Bromsjustering

Justera en bromsback i taget genom de slitsar som
finns p&d bromsskoldarna. Justeringen utférs med en
mejsel som sticks in genom slitsen, varvid mejselspets-
en traffar en kugghjulsliknande justermutter. Denna
mutter kan vridas &t det ena eller andra hallet, dd@ man
anvander mejseln som havarm mot slitsOppningens
kant. Justera bromsbacken s& hart mot bromstrum-
man att man med handkraft inte formar att vrida runt
hjulet. Lossa darefter justermuttern sd mycket att
bromsbacken lagom slapper sitt grepp mot broms-
trumman. Upprepa justeringen med de 6vriga broms-
backarna.

Satt tillbaka spannstaget och justera dess ldngd sa att
sparrkedjan med normal handkraft kan l&sas pd hogst
halva bromsslaget.

Lossa bromsen och kontrollera att bromsbanden inte
slapar mot bromstrummorna.

Slapp ner fordonet och kontrollera att detta pd plant
underlag med &tdragen broms inte kan vridas i hori-
sontalplanet med handkraft.




Service

OVRIGA SERVICEARBETEN
Omsmorjning av hjulnav
Hjulnav p& elverk som &r i bruk smorjes endast om i sam-

band med reparation. Betraffande forrddsstallda elverk
galler foreskrifterna i MVIF.

1 Hissa upp fordonet och ta bort hjul med nav och
bromstrummor.
2 Rengér delarna och kontrollera att inga skador finns

p& rullager, lagerbanor, hjulbultar eller Gvriga detaljer.

3 Vid byte av rullager skall ytterringarna monteras i
press eller drivas fér hand. Den hylsa eller tryckplatta
som darvid anvands skall vara noggrant plansvarvad pd
den yta som ligger an mot lagerringen. Dornen skall
vara tillverkad av massing, aluminium eller eventuellt
av hart tréa.

4 Montera inre lagrets innerring med rullsats, stodring
och titningsring. Tatningsringen ar av gjutjarn och
méaste hanteras varsamt for att inte brytas sonder.

5 Navhusets insida bestryks mellan lagren med smorj-
fett MP 3—5 mm tjockt. Ovriga ytor och axeltappen
infettas tunt medan rullsatserna fylls med fett.

6 Satt pd navhuset utan att skada det inre lagrets
tatningsring. Montera det yttre lagrets rullsats pd
axeltappen tillsammans med slitbrickan och den
tandade lasbrickan.

7 Skruva pd axelmuttern och dra &t den tills lagren ar
fullt ansatta sd att navet gdr trogt. Vrid navhuset
négra varv och knacka mot navflansen med en bly-

Retur-
fjader
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hammare. Lossa axelmuttern ca 1/12 varv s att navet
gar latt men utan markbart glapp. Lds axelmuttern
med den tandade lasbrickan.

Fyll navkapseln med fett och satt fast den pa nav-
huset.

Utbyte av bromsband

Hissa upp fordonet och ta bort hjulen.

Justera bromsbackarna genom slitsarna i bromsskold-
en s§ att de inte sldpar mot bromstrummorna.

Ta bort navkapseln och skruva av axelmuttern. Dra
bort hjulnav med bromstrumma.

Ta bort bromsbackarnas returfjadrar samt de kupol-
brickor och fjadrar som haller backarna pa plats.

Ta bort bromsbackarna och kontrollera att broms-
vajerns mekanism och bromsbacksjustering inte har
rostat fast.

Satt pd nya bromsbackar (limmade bromsband) och
slipa bromsbanden med grovt sandpapper.

Satt tillbaka bromstrumma med hjulnav och skruva
pd& axelmuttern. Dra muttern tills lagren &r fullt
ansatta s att navet gér trdégt. Vrid navhus med
trumma ndgra varv och knacka mot navet med en
blyhammare. Lossa axelmuttern ca 1/12 varv sd att
navet gdr latt men utan markbart glapp. L& muttern.

Justera bromsen enligt avsnittet Justering av bromsar.

Bromsback

Juster-
mutter

Juster-
mutter

bricka

Bild 61. Bromsmekanism
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Isdrtagning och hopsattning av varvtalsregulator

Lossa regulatorlanken frén regulatorarmen.

Ta bort regulatorn fran fastkonsolen och tappa ur
oljan.

Skruva bort muttern pa regulatoraxeln och ta bort
friktionshjulet.

Skruva ur de fyra M6-skruvarna som haller fastflansen
vid regulatorgaveln.

Skruva bort de bdda sparskruvarna i regulatorgaveln
och ta isar regulatorgavel och regulatorhus.

Ta bort inspektionsluckan ovanpéd regulatorhuset.

Pressa ur regulatoraxeln frdn regulatorgaveln och
kontrollera om axellagren behdver bytas.

Ta bort regulatoraxelns tatningsring frdn regulator-
gaveln.

Kontrollera och byt ut eller vand slitbrickan i regula-
torfingret. Om regulatorn inte har utbytbar slitbricka
méste hela regulatorfingret bytas ut, vilket sker

genom att skruva bort smorjkoppen och genom detta
hal med en dorn knacka bort det lasstift som fixerar
regulatorfingret vid regulatorarmsaxeln. Darefter kan
axeln dras ut ur regulatorhuset varvid regulatorfingret
lossnar.

1 Regulatorarmsaxel 9 Tatningsring

2 Regulatorhus 10 Regulatoraxel

3 Centrifugalvikt 11 Nivéplugg

4 Tvarfjader 12 Regulatorfinger

5 Fjadermutter 13 Axialfjader

6 'Regulatorgavel 14 Regulatorstift med
7 Fastflans kullager

8 Kullager 15 Lasstift

Bild 62, Varvtalsregulator

10

Kontrollera att regulatorstiftets kullager och kapsel
inte ar utslitna och att centrifugalvikternas funktion
ar tillfredsstallande

Efter isartagning tvattas alla detaljer. Packningsytor rensas
frdn gamla packningsrester och nya packningar anskaffas,
varefter varvtalsregulatorn satts ihop enligt foljande:

10

Pressa i en ny tatningsring i regulatorgaveln och satt
dit regulatoraxeln, eventuellt med nya kullager.

Vand eller byt slitbricka enligt punkt 9 i foregdende
stycke.

Stryk ett tunt lager packningstatning (Volvo 281146
eller liknande) pd regulatorhusets och regulatorga-
velns fogytor.

Kontrollera att regulatorfingrets returfjader ligger ratt
i regulatorhuset.

Tryck fast en ny packning i regulatorhusets pack-
ningstdtning och satt ihop regulatorhus och regulator-
gavel med de tvad sparskruvarna i regulatorgaveln.
Doppa forst skruvarna i packningstatning.

Stryk ett tunt lager packningstdtning pd insidan av
regulatorhusets inspektionslock. Tryck fast en ny
packning och stryk packningstatning dven pa pack-
ningen. Doppa lockets fastskruvar i packningstatning
och skruva fast locket pé regulatorhuset.

Skruva fast fastflansen pa regulatorgaveln.

Satt friktionshjulet pd plats och skruva fast muttern
pd regulatoraxeln. Skruva fast smoérjkoppen om den
har varit borttagen.

Montera regulatorn pd motorn och fyll p& motorolja
tills oljenivdn star i hojd med nivaéppningens under-
kant.

Starta motorn och kontrollera att motorvarvtalet ar
normalt, och att regulatorn ar tat.

Utbyte av motor

Ta bort 6verbyggnaden.
Koppla loss bransleledningen mellan filter och pump.

Koppla loss kablarna DF, D+ och D— vid laddnings-
generatorn samt kablarna 103 och 107A vid tempera-
turvakten. Dessutom maste tdndmagnetens kortslut-
ningskabel 187 lossas vid genomféringskondensatorn.
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Skruva bort lufttrummans sidopldtar pd bdda sidor
om motorn.

Montera bort avgasroret som gér ut genom den bakre
gaveln.

Ta bort inspektionsluckan for den elastiska koppling-
en. Skruva bort den yttre tryckringens muttrar frén
pinnskruvarna.

Ta bort skyddsgallret pd vaxelstromsgeneratorn,
under den elastiska kopplingen.

Skruva bort de tvd nedre muttrarna pd motorns
fastflans. De ar &tkomliga fran undersidan genom
generatorns kylluftsutslapp.

Fast en lyftlina vid motorn sd att de tva Ovre fast-
skruvarna i fastflansen blir avlastade. Ta bort skruvar-
na och dra isar motorn fran generatorn.

Montera en ny motor (M2226-200100 ELVMOTOR
20 kW — Bytesmotor VW med magnettandning).

Kontrollera startmotorns kuggspel efter motormon-
tering. Se Verkstadshandboken, sid 14-8.

Utbyte av kopplingens gummidack

Ta bort motorn enligt avsnittet Utbyte av motor.

Lossa de sex skruvarna som haller inre tryckringen vid
kopplingsnavet och ta bort det gamla gummidacket.

Hang den yttre tryckringen 10st pa kopplingsnavet
langst in mot generatorn. Vand tryckringens plansvar-
vade sida in mot generatorgaveln.

Anbringa ett nytt gummidack pd kopplingsnavet.
Skruva fast den inre tryckringen och dra dess fast-
sattningsskruvar med ett vridmoment av 23,5 Nm
(2,4 kpm).

Kontrollera att inga gangor ar skadade pa svanghjulets
pinnskruvar.

Fo6r ihop motor och generator. Anvand spannband for
att fora in gummidacket i réatt lage i svanghjulet. Se

Y

till att gummidacket antrar latt pad pinnskruvarna.

Dra fast den vyttre tryckringen med mutter och
I&sbricka genom generatorns inspektionslucka. Dra
ihop gummidacket till tre millimeter, matt fran
svanghjulets plana yta eller med ett vridmoment av
hogst 9,8 Nm (1 kpm).

8 Skruva fast motorn vid generatorn och vrid motorn
for hand och kontrollera att kopplingen inte gdr mot
nagonstans i generatorskolden.
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Bild 63. Koppling

Borttagning av motor-generatorenhet
1 Ta bort 6verbyggnaden.
2 Koppla loss bransleledningen efter brénslefiltret.

3 Skruva bort lufttrummans sidopl&tar p& motorns bada
sidor.

4 Ta bort avgasroret.

5 Ta bort vaxelstromsgeneratorns fyra fastbultar vid
vibrationsdamparna.
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Koppla ett speciellt lyftdon till generatorns lyftogla
och till ett 6ra pd motorns fastflans, varefter hela
motor-generatorns enhet kan lyftas ur chassit.

Borttagning av 6verbyggnad

Ta bort reservhjulet.
Ta bort alla luckor och luckstag.

Skruva bort avgasrorets skyddsgaller och lossa roret
frdn Gverbyggnaden.

Skruva bort de pldtskruvar som héller kyllufttrum-
mans sidoplatar fastade vid &verbyggnadens bakre
gavel.

Lossa choke- och gasvajrarna vid férgasaren och vid
klammern pa vaxelstrémsgeneratorn.

Lossa kabelanslutningarna 101—108 samt batteri-
kablarna 101B— och 108B+ pé& kopplingspanelen till
hdger om generatorn.

Kopplingsplint Batterikablar

Bild 64. Kopplingspanel

Ta bort instrumenttavlians jordforbindelse till for-
donets jordkabelanslutning vid frontluckans under-
kant.

Ta bort skyddskdpan Over véxelstrémsgeneratorns
kopplingsldda och lossa kabelanslutningarna D1, C2,
W, V och MP (jord). Dessutom méste de tre utgdende
kablarna frdn det extra radioavstdrningsfiltret lossas.

9

10

Skruva bort de bultar som héller fast 6verbyggnaden.

Koppla en krok i lyftdglan och hissa upp 6verbygg-
naden. Kontrollera att bortkopplade kablar inte
fastnar i motorrummet.

Borttagning av instrumenttavia

Fall upp eller ta bort frontluckan.
Skruva bort choke- och gasvajrarna.

Ta bort instrumenttavlans jordforbindelse till for-
donets jordanslutning vid frontluckans underkant.

Lossa kabelanslutningarna 1—8 p& generatorpanelen
och 18—25 p& motorpanelen. | vissa fall kan det vara
enklare att lossa kablarna vid generatorn enligt
punkterna 6 och 8 i foregdende avsnitt som behandlar
borttagning av dverbyggnad.

Skruva bort de fyra sexkantskruvarna pa overbygg-
nadens utsida som bér upp instrumenttavlian. Palla
under instrumenttavlan sd att den inte faller ner dd
skruvarna lossnar.

Lyft ur instrumenttavlan.

Borttagning av bransletank

Ta bort dverbyggnaden.

Ta bort motor-genera;corenheten.

Tom bransletanken genom dranerkranen.
Ta bort lufttrummans bottenplat.

Koppla bort kabeln till brdnsleméatarens nivagivare i
tanken.

Skruva bort brénslerér och drénerrdor pd tankens
vanstra sida.

Ta bort tanklocket och kring av gummimanschetten
frén bransletankens pafyliningsror

Ta bort de tvd spdnnband som héller bréansletanken.

Lyft ur tanken.
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Borttagning av pendelarm

1 Hissa upp fordonet och ta bort hjul och nav med
bromstrumma.

2 Skruva bort de fyra bultar som héller bromsskolden.
Ta bort bromsskélden med bromsbackar.

Pendelarmens
|&sskruv

Pendelarm

Bromsskéldens
fastbultar

Bild 65. Bromsskdld och pendelarm

3 Lossa l&smuttern till pendelarmens I&sskruv och génga
bort skruven, varefter pendelarmen knackas ur
axelréret med blyklubba.

Borttagning av torsionsaxel

1 Slépp ner fordonets dragégla mot golvet och |8s de
bakre stddbenen i sitt nedre lage.

2 Koppla en lyftkrok i fordonets dragdgla och lyft s&
hogt att hjulen lyfts ndgon centimeter frdn golvet.
Slapp ner det framre stodbenet och 18s detta. Sank
lyftkroken fran dragdglan varvid stédbenen fungerar
som pallbockar.

3 Lossa handbromsen och skruva bort bromsvajrarnas
inféstning pa fordonets undersida.

4 Sétt ett stdd mitt under axelréret och skruva bort de
fyra bultar som héller upp torsionsaxeln.



